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ΔΘΛΩΣΘ ΣΥΓΓ΢ΑΦΕΑ ΡΤΥΧΛΑΚΘΣ/ΔΛΡΛΩΜΑΤΛΚΘΣ Ε΢ΓΑΣΛΑΣ 

 

Ο κάτωκι υπογεγραμμζνοσ Βαςίλειοσ Σταμπουλόπουλοσ του Ραναγιϊτθ , με αρικμό 

μθτρϊου 47087 φοιτθτισ του Ρανεπιςτθμίου Δυτικισ Αττικισ τθσ Σχολισ 

Ρανεπιςτθμίου Δυτικισ Αττικισ του Τμιματοσ Βιομθχανικισ Σχεδίαςθσ και 

Ραραγωγισ., δθλϊνω υπεφκυνα ότι: 

 «Είμαι ςυγγραφζασ αυτισ τθσ πτυχιακισ/διπλωματικισ εργαςίασ και ότι κάκε 

βοικεια τθν οποία είχα για τθν προετοιμαςία τθσ είναι πλιρωσ αναγνωριςμζνθ και 

αναφζρεται ςτθν εργαςία. Επίςθσ, οι όποιεσ πθγζσ από τισ οποίεσ ζκανα χριςθ 

δεδομζνων, ιδεϊν ι λζξεων, είτε ακριβϊσ είτε παραφραςμζνεσ, αναφζρονται ςτο 

ςφνολό τουσ, με πλιρθ αναφορά ςτουσ ςυγγραφείσ, τον εκδοτικό οίκο ι το 

περιοδικό, ςυμπεριλαμβανομζνων και των πθγϊν που ενδεχομζνωσ 

χρθςιμοποιικθκαν από το διαδίκτυο. Επίςθσ, βεβαιϊνω ότι αυτι θ εργαςία ζχει 

ςυγγραφεί από μζνα αποκλειςτικά και αποτελεί προϊόν πνευματικισ ιδιοκτθςίασ 

τόςο δικισ μου, όςο και του Λδρφματοσ.  

Ραράβαςθ τθσ ανωτζρω ακαδθμαϊκισ μου ευκφνθσ αποτελεί ουςιϊδθ λόγο για τθν 

ανάκλθςθ του πτυχίου μου». 
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Ευχαριςτίεσ 

 

Κα ικελα να εκφράςω τθν ειλικρινι μου ευγνωμοςφνθ ςτον αφοςιωμζνο 

κακθγιτρια μου, κα Ελζνθ Σκλαβοφνου για τθν υποςτιριξθ και κακοδιγθςι του κακ' 

όλθ τθ διάρκεια τθσ διαδικαςίασ ολοκλιρωςθσ αυτισ τθσ διατριβισ. Κα ικελα 

επίςθσ να ευχαριςτιςω κερμά τθν Eletson Corp για τθ γενναιόδωρθ υποςτιριξι τθσ 

ςτθν παροχι των απαραίτθτων υλικϊν μελζτθσ και εγχειριδίων για τθν παροφςα 

ζρευνα. Θ ςυμβολι τουσ ιταν ανεκτίμθτθ ςτθ διεφρυνςθ τθσ κατανόθςθσ του 

αντικειμζνου και ςτθ βελτίωςθ τθσ ςυνολικισ ποιότθτασ τθσ εργαςίασ μου. Εκτιμϊ 

βακφτατα τθ δζςμευςι τουσ για τθν προϊκθςθ τθσ εκπαίδευςθσ και τθν προκυμία 

τουσ να επενδφςουν ςτθν ακαδθμαϊκι ανάπτυξθ φοιτθτϊν όπωσ εγϊ.Επιπλζον, δεν 

μπορϊ να εκφράςω αρκετι ευγνωμοςφνθ ςτθν οικογζνειά μου για τθν αμζριςτθ 

υποςτιριξι τουσ κακ' όλθ τθ διάρκεια των ςπουδϊν μου. Θ αγάπθ, θ ενκάρρυνςθ 

και θ πίςτθ τουσ ςτισ ικανότθτζσ μου αποτζλεςαν ςυνεχι πθγι κινιτρων. Οι κυςίεσ 

και θ κατανόθςι τουσ κατά τθ διάρκεια αυτοφ του απαιτθτικοφ ταξιδιοφ. Σασ 

ευχαριςτϊ που είςτε πάντα δίπλα μου, που πιςτεφετε ςε μζνα και με εμπνζετε να 

πετφχω τουσ ςτόχουσ μου. 

 

 

 

Δηζαγσγή  

Θ ναυπθγοεπιςκευαςτικι βιομθχανία αποτελεί ηωτικισ ςθμαςίασ ςυςτατικό του 

ναυτιλιακοφ τομζα, που περιλαμβάνει διάφορεσ δραςτθριότθτεσ που ςτοχεφουν 

ςτθ διατιρθςθ και τθν ενίςχυςθ των επιχειρθςιακϊν δυνατοτιτων των πλοίων. 

Ωςτόςο, όπωσ κάκε περίπλοκθ λειτουργία, οι επιςκευζσ πλοίων ςυνεπάγονται 

εγγενείσ κινδφνουσ που μποροφν να επθρεάςουν τθν αςφάλεια, τθν οικονομικι 

ςτακερότθτα και τθ ςυνολικι αποτελεςματικότθτα τθσ διαδικαςίασ επιςκευισ. Ωσ 

αποτζλεςμα, οι αποτελεςματικζσ πρακτικζσ διαχείριςθσ κινδφνου είναι απαραίτθτεσ 

για τθ διαςφάλιςθ τθσ επιτυχοφσ εκτζλεςθσ των επιςκευϊν πλοίων, 

ελαχιςτοποιϊντασ τα πικανά δυςμενι αποτελζςματα. 

Αυτι θ εργαςία εμβακφνει ςτθ ςφαίρα τθσ διαχείριςθσ κινδφνου ςτισ επιςκευζσ 

πλοίων, εξετάηοντασ τισ διαφορετικζσ πτυχζσ και ςτρατθγικζσ που εμπλζκονται ςτον 

μετριαςμό και τον ζλεγχο των κινδφνων. Τα επόμενα κεφάλαια παρζχουν ζνα 

ολοκλθρωμζνο πλαίςιο για τθν κατανόθςθ και τθν εφαρμογι πρακτικϊν διαχείριςθσ 

κινδφνου ςτο πλαίςιο επιςκευισ πλοίων. 
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Τα αρχικά κεφάλαια κζτουν τα κεμζλια ορίηοντασ τθ διαχείριςθ κινδφνου και 

κινδφνου, παρζχοντασ ιςτορικζσ προοπτικζσ για τθ διαχείριςθ κινδφνου και 

τονίηοντασ τθ ςθμαςία τθσ αξιολόγθςθσ κινδφνου. Στθ ςυνζχεια, θ εςτίαςθ 

μετατοπίηεται ςτθν κατανόθςθ του πότε πρζπει να εφαρμόηεται θ αξιολόγθςθ 

κινδφνου, λαμβάνοντασ υπόψθ τουσ διάφορουσ παράγοντεσ που επθρεάηουν τον 

κίνδυνο ςτισ επιςκευζσ πλοίων. 

Μια βαςικι πτυχι τθσ διαχείριςθσ κινδφνου που διερευνάται ςε αυτι τθ εργαςία 

είναι θ χριςθ τεχνικϊν μεταφοράσ και κατανομισ κινδφνου. Αυτζσ οι τεχνικζσ 

δίνουν τθ δυνατότθτα ςτουσ ενδιαφερόμενουσ ςτισ επιςκευζσ πλοίων να 

κατανζμουν και να διαχειρίηονται τουσ κινδφνουσ αποτελεςματικά, διαςφαλίηοντασ 

ιςόρροπθ κατανομι των ευκυνϊν και των πόρων. Επιπλζον  εξετάηονται οι 

διαφορετικζσ μζκοδοι και ςτρατθγικζσ που χρθςιμοποιοφνται για τθ μεταφορά και 

τον επιμεριςμό κινδφνου, λαμβάνοντασ υπόψθ τθ δυνατότθτα εφαρμογισ και τθν 

αποτελεςματικότθτά τουσ ςτο πλαίςιο τθσ επιςκευισ πλοίων. 

Επιπλζον, διευκρινίηονται οι ςτόχοι τθσ διαχείριςθσ κινδφνου ςτθν επιςκευι πλοίων, 

τονίηοντασ τουσ πρωταρχικοφσ ςτόχουσ και τα επικυμθτά αποτελζςματα. Ο 

εντοπιςμόσ των κινδφνων ςτισ επιςκευζσ πλοίων είναι ζνα κρίςιμο βιμα ςτθ 

διαδικαςία διαχείριςθσ κινδφνου και αυτι θ διατριβι διερευνά τισ τεχνικζσ και τισ 

μεκοδολογίεσ που χρθςιμοποιοφνται για τον ακριβι εντοπιςμό πικανϊν κινδφνων 

και απειλϊν. 

Επίςθσ διερευνοφνται οι ρόλοι και οι ευκφνεσ διαφόρων ενδιαφερομζνων που 

εμπλζκονται ςτισ επιςκευζσ πλοίων, αναγνωρίηοντασ τθ ςθμαςία των ςυλλογικϊν 

προςπακειϊν για τθ διατιρθςθ αςφαλϊν και αποτελεςματικϊν εργαςιϊν 

επιςκευισ. Επιπρόςκετα, εξετάηεται θ ανάπτυξθ και εφαρμογι ςχεδίων 

αντιμετϊπιςθσ καταςτάςεων ζκτακτθσ ανάγκθσ, διαςφαλίηοντασ ζγκαιρεσ και 

αποτελεςματικζσ ενζργειεσ ςε περίπτωςθ απρόβλεπτων ςυμβάντων ι ατυχθμάτων. 

Για να αξιολογθκεί θ αποτελεςματικότθτα των πρακτικϊν διαχείριςθσ κινδφνου ςτισ 

επιςκευζσ πλοίων, θ διπλωματικι εξετάηει μεκόδουσ αξιολόγθςθσ απόδοςθσ, 

διαδικαςίεσ παρακολοφκθςθσ και ανακεϊρθςθσ και τθ κζςπιςθ μζτρων ελζγχου για 

εντοπιςμζνουσ κινδφνουσ. Αυτά τα ςτοιχεία ςυμβάλλουν ςτθ ςυνεχι βελτίωςθ και 

ςτθν κακιζρωςθ μιασ νοοτροπίασ προλθπτικισ διαχείριςθσ κινδφνου ςτον κλάδο 

επιςκευισ πλοίων. 

Συνολικά, αυτι θ διπλωματικι ςτοχεφει να παρζχει μια ολοκλθρωμζνθ κατανόθςθ 

τθσ διαχείριςθσ κινδφνου ςτισ επιςκευζσ πλοίων, προςφζροντασ πολφτιμεσ γνϊςεισ 

και πρακτικζσ ςυςτάςεισ για τθ βελτίωςθ τθσ αςφάλειασ, τθσ αποτελεςματικότθτασ 

και τθσ κερδοφορίασ ςε αυτόν τον κρίςιμο τομζα τθσ ναυτιλιακισ βιομθχανίασ. 

Εξετάηοντασ τα διάφορα κεφάλαια που περιλαμβάνουν τθν αξιολόγθςθ κινδφνου, 

τισ τεχνικζσ μεταφοράσ και κατανομισ κινδφνου, τον προςδιοριςμό κινδφνου, τθν 
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απόκριςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ, τθν αξιολόγθςθ απόδοςθσ και τα μζτρα ελζγχου, οι 

ενδιαφερόμενοι που εμπλζκονται ςτισ επιςκευζσ πλοίων μποροφν να αναπτφξουν 

ενθμερωμζνεσ ςτρατθγικζσ και βζλτιςτεσ πρακτικζσ για να μετριάςουν τουσ 

κινδφνουσ αποτελεςματικά και να εξαςφαλίςουν επιτυχείσ εργαςίεσ επιςκευισ. 

 

Οξηζκόο θηλδύλνπ-ξίζθνπ 

Το Society for Risk Analysis (2018) ορίηει το ρίςκο/κίνδυνο(danger) ωσ τθν 

πικανότθτα βλάβθσ ι απϊλειασ που προκφπτει από τθν ζκκεςθ ςε ζναν 

κίνδυνο(hazard). 

Ο οριςμόσ που παρακζτει  θ «Ρφλθ για τθν ελλθνικι γλϊςςα και τθ γλωςςικι 

εκπαίδευςθ»: κίνδυνοσ είναι ό,τι απειλεί τθ ηωι, τθν ακεραιότθτα ι τθν αςφάλεια 

ενόσ προςϊπου ι ενόσ πράγματοσ 

Ο κίνδυνοσ μπορεί να οριςτεί ωσ θ πικανότθτα ι το ενδεχόμενο βλάβθσ, 

τραυματιςμοφ ι αρνθτικϊν ςυνεπειϊν που προκφπτουν ωσ αποτζλεςμα μιασ 

ςυγκεκριμζνθσ δραςτθριότθτασ, απόφαςθσ ι γεγονότοσ (Kaplan & Garrick, 2020). Ο 

κίνδυνοσ περιλαμβάνει τθν αβεβαιότθτα που ςχετίηεται με πικανά αποτελζςματα 

και τον πικανό αντίκτυπο αυτϊν των αποτελεςμάτων ςε άτομα, ομάδεσ, 

οργανιςμοφσ ι ςτθν κοινωνία ςτο ςφνολό τθσ (Slovic, 1987). Ο κίνδυνοσ μπορεί να 

αξιολογθκεί και να διαχειριςτεί μζςω διαφόρων μεκόδων, όπωσ θ ανάλυςθ 

κινδφνου, θ επικοινωνία κινδφνου και οι ςτρατθγικζσ μετριαςμοφ του κινδφνου 

(Covello & Mumpower, 1985). 

 

Οξηζκόο ηεο δηαρείξηζεο θηλδύλσλ  

Θ διαχείριςθ κινδφνου είναι μια πολφ ςθμαντικι διαδικαςία για κάκε οργανιςμό ι 

ζργο, κακϊσ βοθκά ςτον εντοπιςμό πικανϊν κινδφνων και ςτθν εφαρμογι 

ςτρατθγικϊν για τον μετριαςμό των επιπτϊςεϊν τουσ. Οι Smith and Merritt (2020) 

τονίηουν τθ ςθμαςία μιασ προλθπτικισ προςζγγιςθσ ςτθ διαχείριςθ κινδφνου, θ 

οποία περιλαμβάνει τον εντοπιςμό των κινδφνων πριν γίνουν προβλιματα και τθν 

οικοδόμθςθ μιασ κουλτοφρασ ςυνειδθτοποίθςθσ και ελζγχου κινδφνου εντόσ του 

οργανιςμοφ. Ο Hubbard (2020) υποςτθρίηει ότι θ διαχείριςθ κινδφνου κα πρζπει να 

είναι μια διαδικαςία που βαςίηεται ςε δεδομζνα, βαςιςμζνθ ςε ποςοτικι ανάλυςθ 

και όχι ςε υποκειμενικζσ απόψεισ. Ο ςυγγραφζασ προτείνει ότι θ διαχείριςθ 

κινδφνου πρζπει να ενςωματωκεί ςτον ςτρατθγικό ςχεδιαςμό και τισ διαδικαςίεσ 

λιψθσ αποφάςεων ενόσ οργανιςμοφ. Θ Leveson (2001) υπογραμμίηει τθ ςθμαςία 
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Leveson (2001) των αποτελεςματικϊν πρακτικϊν διαχείριςθσ κινδφνου ςτον τεχνικό 

τομζα για τθ διαςφάλιςθ τθσ αςφάλειασ και τθσ αξιοπιςτίασ. Θ ςυνεχιηόμενθ 

διαδικαςία περιλαμβάνει ςυνεργαςία μεταξφ όλων των ενδιαφερομζνων, 

ςυμπεριλαμβανομζνων των μθχανικϊν, των ρυκμιςτικϊν αρχϊν, των χειριςτϊν και 

του προςωπικοφ ςυντιρθςθσ. Εφαρμόηοντασ αποτελεςματικζσ ςτρατθγικζσ 

διαχείριςθσ κινδφνου, οι οργανιςμοί μποροφν να ελαχιςτοποιιςουν τισ πικανζσ 

αρνθτικζσ επιπτϊςεισ των κινδφνων και να εξαςφαλίςουν τθν αςφάλεια και τθν 

αξιοπιςτία των λειτουργιϊν τουσ. 

 

Ηζηνξηθή αλαδξνκή θηλδύλνπ 

Ο Dionne (2013) εξθγεί ότι θ διαχείριςθ κινδφνου ζχει μακρά ιςτορία, που 

χρονολογείται από αρχαίουσ πολιτιςμοφσ όπωσ οι Ζλλθνεσ, οι οποίοι ανζπτυξαν 

διάφορεσ τεχνικζσ για τον μετριαςμό του κινδφνου ςτο εμπόριο και τισ μεταφορζσ. 

Με τθν πάροδο του χρόνου, θ ζννοια τθσ διαχείριςθσ κινδφνου εξελίχκθκε και τον 

17ο και 18ο αιϊνα, διαχείριςθ κινδφνου εμφανίςτθκε ωσ επίςθμοσ μθχανιςμόσ 

αντιμετϊπιςθσ του κινδφνου. Θ ςφγχρονθ προςζγγιςθ ςτθ διαχείριςθ κινδφνων 

εμφανίςτθκε ςτα μζςα του 20ου αιϊνα, ωσ απάντθςθ ςτισ αυξανόμενεσ ανθςυχίεσ 

για βιομθχανικά ατυχιματα και άλλα καταςτροφικά γεγονότα. Ζκτοτε, θ διαχείριςθ 

κινδφνων ζχει γίνει ζνασ κρίςιμοσ τομζασ των επιχειρθματικϊν λειτουργιϊν και τθσ 

δθμόςιασ πολιτικισ, με κεντρικό ςτόχο τον εντοπιςμό και τον μετριαςμό των 

κινδφνων πριν γίνουν ςθμαντικά προβλιματα. Ραρά τθ μακρά ιςτορία του και τθν 

εδραίωςθ του, ο ςυγγραφζασ ςθμειϊνει ότι θ διαχείριςθ κινδφνου παραμζνει ζνα 

ςφνκετο και αμφιλεγόμενο πεδίο, με ςυνεχείσ ςυηθτιςεισ ςχετικά με τισ πιο 

αποτελεςματικζσ ςτρατθγικζσ και μεκοδολογίεσ για τθ διαχείριςθ του κινδφνου ςε 

διαφορετικά πλαίςια. 

 

Δθηίκεζε θηλδύλνπ 

Θ εκτίμθςθ κινδφνου είναι μια ςυςτθματικι διαδικαςία που χρθςιμοποιείται για τθν 

αναγνϊριςθ, εξζταςθ και αξιολόγθςθ πικανϊν κινδφνων ι κινδφνων που ςυνδζονται 

με μια ςυγκεκριμζνθ επιχείρθςθ, ουςία ι περίςταςθ. Ρεριλαμβάνει τθν αξιολόγθςθ 

τθσ πικανότθτασ και τθσ ςοβαρότθτασ τθσ βλάβθσ που κα μποροφςε να προκφψει 

από τθν ζκκεςθ ςε ζναν κίνδυνο και τον κακοριςμό κατάλλθλων ενεργειϊν για τθ 

διαχείριςθ ι τθν άμβλυνςθ των εν λόγω κινδφνων. Θ αξιολόγθςθ κινδφνων βρίςκει 

εφαρμογζσ ςε διάφορουσ τομείσ, όπωσ θ περιβαλλοντικι διαχείριςθ, θ 

επαγγελματικι υγεία και αςφάλεια και θ δθμόςια υγεία. Ρρωταρχικόσ ςτόχοσ τθσ 
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είναι να παρζχει ςτουσ υπεφκυνουσ λιψθσ αποφάςεων πολφτιμεσ πλθροφορίεσ, οι 

οποίεσ κα τουσ επιτρζπουν να λαμβάνουν τεκμθριωμζνεσ αποφάςεισ ςχετικά με τθ 

μείωςθ ι τθν εξάλειψθ των κινδφνων για τθν ανκρϊπινθ υγεία και το 

περιβάλλον.(Naidu 2008) 

Οι Merna και Al-Thani (2008) εξζταςαν τθ διαχείριςθ εταιρικοφ κινδφνου, τονίηοντασ 

τθ ςθμαςία τθσ ανάπτυξθσ ολοκλθρωμζνων ςτρατθγικϊν διαχείριςθσ κινδφνου για 

τον μετριαςμό των πικανϊν κινδφνων. Οι ςυγγραφείσ ςθμείωςαν ότι θ 

αποτελεςματικι διαχείριςθ εταιρικοφ κινδφνου περιλαμβάνει τον εντοπιςμό, τθν 

ανάλυςθ και τθν ιεράρχθςθ των κινδφνων, ακολουκοφμενθ από τθν ανάπτυξθ και 

εφαρμογι ςτρατθγικϊν μετριαςμοφ του κινδφνου. 

Οι ςυγγραφείσ τόνιςαν τθ ςθμαςία τθσ ενςωμάτωςθσ τθσ διαχείριςθσ κινδφνου ςτθ 

ςυνολικι διαδικαςία ςτρατθγικοφ ςχεδιαςμοφ ενόσ οργανιςμοφ. Με αυτόν τον 

τρόπο, οι οργανιςμοί μποροφν να ευκυγραμμίςουν καλφτερα τισ ςτρατθγικζσ 

διαχείριςθσ κινδφνου με τουσ γενικοφσ ςτόχουσ τθσ εταιρίασ και τουσ ατομικοφσ  

ςτόχουσ τουσ. Επιπλζον, ςθμείωςαν ότι θ διαχείριςθ κινδφνου κα πρζπει να 

κεωρείται ωσ μια ςυνεχισ διαδικαςία που απαιτεί ςυνεχι παρακολοφκθςθ και 

αξιολόγθςθ για να διαςφαλιςτεί θ αποτελεςματικότθτά τθσ. 

Οι ςυγγραφείσ ςυηιτθςαν επίςθσ τα οφζλθ τθσ αποτελεςματικισ διαχείριςθσ 

εταιρικοφ κινδφνου, ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ βελτίωςθσ τθσ λιψθσ αποφάςεων, 

τθσ αυξθμζνθσ εμπιςτοςφνθσ των ενδιαφερομζνων και τθσ προςταςίασ από πικανζσ 

απϊλειεσ. Επιπλζον, θ αποτελεςματικι διαχείριςθ κινδφνου μπορεί να ενιςχφςει 

τθν ικανότθτα ενόσ οργανιςμοφ να ανταποκρίνεται ςε απροςδόκθτα γεγονότα και να 

προςαρμοςτεί ςτισ μεταβαλλόμενεσ ςυνκικεσ τθσ αγοράσ. 

Συνολικά, θ ζρευνα των Merna και Al-Thani (2008) τονίηει τθ ςθμαςία τθσ ανάπτυξθσ 

ολοκλθρωμζνων ςτρατθγικϊν διαχείριςθσ εταιρικοφ κινδφνου. Με τθν ενςωμάτωςθ 

τθσ διαχείριςθσ κινδφνου ςτθ ςυνολικι διαδικαςία ςτρατθγικοφ ςχεδιαςμοφ και τθν 

υιοκζτθςθ μιασ προςζγγιςθσ ςυνεχοφσ παρακολοφκθςθσ και αξιολόγθςθσ, οι 

οργανιςμοί μποροφν να εντοπίςουν και να μετριάςουν καλφτερα τουσ πικανοφσ 

κινδφνουσ και να ενιςχφςουν τθ ςυνολικι τουσ απόδοςθ και τθν εμπιςτοςφνθ των 

ενδιαφερομζνων. 

Πόηε πξέπεη λα εθαξκόδεηαη ε εθηίκεζε θηλδύλνπ 

Θ εκτιμιςεθ κινδφνου εξετάηει τισ τρζχουςεσ καταςτάςεισ για τον εντοπιςμό 

πικανϊν κινδφνων για τουσ ανκρϊπουσ, τισ εγκαταςτάςεισ, τθν κοινωνία και το 

περιβάλλον. Μποροφν επίςθσ να εξετάςουν πικανά γεγονότα, ατυχιματα ι 

ςοβαρζσ απϊλειεσ. Θ αξιολόγθςθ κινδφνου βοθκάει ςτο να αποφαςιςτεί εάν κα 

πρζπει να εφαρμοςτοφν νζα προγράμματα ι αλλαγζσ ςε υπάρχοντα 
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προγράμματα  λειτουργίασ τθσ επιχείρθςθσ. Επίςθσ  ςτον εντοπιςμό ςυςτθμάτων 

και εξοπλιςμοφ που κα μποροφςαν να εκκζςουν το εργατικό προςωπικό ςε ατφχθμα 

εάν αποτφχει λειτουργία τουσ.Θ εκτίμθςθ κινδφνου πρζπει να διενεργεί πριν από 

τθν εφαρμογι νζων προγραμμάτων τεχνικϊν και εξοπλιςμοφ μζχρι γίνουν επαρκείσ 

ζλεγχοι για τθν αξιολόγθςθ κινδφνου. 

 

Παξάγνληεο πνπ επεξεάδνπλ ηνλ θίλδπλν  

Οι Wang, T και Wu, Q αναφζρονται, ςτουσ παράγοντεσ που επθρεάηουν τον κίνδυνο 

αναφζρονται ςτουσ παράγοντεσ που μποροφν να ςυμβάλουν ςτθν εμφάνιςθ ενόσ 

ςυμβάντοσ ι ςεναρίου κινδφνου. Οι παράγοντεσ αυτοί μποροφν να 

κατθγοριοποιθκοφν ςε αςτοχίεσ υλικοφ, ανκρϊπινουσ παράγοντεσ και 

περιβαλλοντικοφσ παράγοντεσ. Οι αςτοχίεσ υλικοφ περιλαμβάνουν δυςλειτουργίεσ ι 

αςτοχίεσ του εξοπλιςμοφ, ενϊ οι ανκρϊπινοι παράγοντεσ περιλαμβάνουν λάκθ ι 

ςφάλματα που γίνονται από χειριςτζσ ι προςωπικό που εμπλζκεται ςτο ςφςτθμα. 

Οι περιβαλλοντικοί παράγοντεσ περιλαμβάνουν τισ καιρικζσ ςυνκικεσ, τθν 

κατάςταςθ τθσ κάλαςςασ και άλλουσ εξωτερικοφσ παράγοντεσ που μποροφν να 

επθρεάςουν τθν απόδοςθ του ςυςτιματοσ. Είναι ςθμαντικό να κακοριςτοφν αυτοί 

οι παράγοντεσ που επθρεάηουν τον κίνδυνο και οι αιτιϊδεισ ςχζςεισ τουσ με τισ 

πικανζσ ακολουκίεσ ςυμβάντων ατυχιματοσ. 

 

Σερληθέο κεηαθνξάο θαη θαηακεξηζκνύ θηλδύλσλ  

Οι τεχνικζσ μεταφοράσ κινδφνου και καταμεριςμοφ του κινδφνου είναι ςτρατθγικζσ 

διαχείριςθσ κινδφνου που χρθςιμοποιοφν οι οργανιςμοί για να μετριάςουν τουσ 

δυνθτικοφσ κινδφνουσ και να κατανείμουν το βάροσ αυτϊν των κινδφνων μεταξφ 

διαφορετικϊν μερϊν. Οι τεχνικζσ αυτζσ ςυμβάλλουν ςτθν ελαχιςτοποίθςθ των 

οικονομικϊν επιπτϊςεων των κινδφνων και διαςφαλίηουν ότι καμία μεμονωμζνθ 

οντότθτα δεν φζρει τθν πλιρθ ευκφνθ για πικανζσ ηθμίεσ.  

Μεταφορά κινδφνων: Θ μεταφορά κινδφνου περιλαμβάνει τθ μετατόπιςθ του 

οικονομικοφ βάρουσ ενόσ κινδφνου ςε άλλο οργανιςμό, ςυνικωσ μζςω ςυμβάςεων 

ι αςφαλιςτικϊν ρυκμίςεων. Οι κφριεσ μζκοδοι μεταφοράσ κινδφνου 

περιλαμβάνουν: 
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 Αςφάλιςθ: Οι οργανιςμοί μποροφν να μεταφζρουν οριςμζνουσ κινδφνουσ ςε 

αςφαλιςτικζσ εταιρείεσ αγοράηοντασ αςφαλιςτιρια ςυμβόλαια. Σε 

περίπτωςθ καλυπτόμενθσ ηθμίασ, θ αςφαλιςτικι εταιρεία αποηθμιϊνει τον 

οργανιςμό, μειϊνοντασ τθν οικονομικι του ζκκεςθ. 

 Συμβάςεισ: Οι ςυμβατικζσ ςυμφωνίεσ μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν για τθ 

μεταβίβαςθ κινδφνων ςε εξειδικευμζνο πάροχο υπθρεςιϊν. Για παράδειγμα, 

ςτθν επιςκευι πλοίων, ο πλοιοκτιτθσ μπορεί να μεταφζρει τον κίνδυνο 

κακυςτεριςεων επιςκευισ ςτο ναυπθγείο, περιλαμβάνοντασ ςτθ ςφμβαςθ 

ποινικζσ ριτρεσ που επιβάλλουν οικονομικζσ ςυνζπειεσ για κακυςτεριςεισ 

του ζργου. 

 Εξωτερικι ανάκεςθ: Ανακζτοντασ οριςμζνεσ δραςτθριότθτεσ ςε εξωτερικοφσ 

παρόχουσ υπθρεςιϊν, οι οργανιςμοί μποροφν να μεταφζρουν τουσ 

ςχετικοφσ κινδφνουσ, ςτουσ εν λόγω παρόχουσ. Αυτό μπορεί να 

περιλαμβάνει τθν εξωτερικι ανάκεςθ τθσ επιςκευισ και ςυντιρθςθσ πλοίων 

ςε εξειδικευμζνα ναυπθγεία. 

Επιμεριςμόσ του κινδφνου: Ο επιμεριςμόσ του κινδφνου περιλαμβάνει τθ διανομι 

των πικανϊν επιπτϊςεων ενόσ κινδφνου μεταξφ πολλϊν μερϊν. Θ τεχνικι αυτι 

είναι ιδιαίτερα ςθμαντικι όταν ςε ζνα ζργο ι επιχειρθματικό εγχείρθμα 

εμπλζκονται πολλά ενδιαφερόμενα μζρθ. Τεχνικζσ επιμεριςμοφ του κινδφνου: 

 Συνεταιριςμόσ: Σε ζνα ςυνεταιριςμό, δφο ι περιςςότεροι οργανιςμοί 

ςυγκεντρϊνουν τουσ πόρουσ τουσ και μοιράηονται τουσ κινδφνουσ και τα 

οφζλθ ενόσ ςυγκεκριμζνου ζργου ι επιχείρθςθσ. Κάκε μζροσ ςυνειςφζρει 

ςτο ζργο και ςυμμετζχει ςτα κζρδθ και τισ ηθμίεσ ςφμφωνα με 

προςυμφωνθμζνουσ όρουσ. 

 Κοινοπραξίεσ: Οι κοινοπραξίεσ είναι παρόμοιεσ με το ςυνεταιριςμό, όπου 

πολλοί οργανιςμοί ςυνεργάηονται ςε ζνα ζργο, μοιράηοντασ πόρουσ, 

τεχνογνωςία και κινδφνουσ. Κάκε μζλοσ τθσ κοινοπραξίασ ςυνειςφζρει και 

ςυμμετζχει ςτα αποτελζςματα του ζργου. 

 Αμοιβαίεσ ςυμφωνίεσ: Οι οργανιςμοί μποροφν να ςυνάπτουν αμοιβαίεσ 

ςυμφωνίεσ ι ςυμπράξεισ για να μοιράηονται τουσ κινδφνουσ. Αυτό μπορεί να 

περιλαμβάνει τθν κοινι χριςθ πόρων, γνϊςεων ι εμπειρογνωμοςφνθσ για 

τθ ςυλλογικι αντιμετϊπιςθ και διαχείριςθ κινδφνων που διαφορετικά κα 

ιταν επαχκείσ για ζναν μεμονωμζνο οργανιςμό. 

Χρθςιμοποιϊντασ τεχνικζσ μεταφοράσ και επιμεριςμοφ κινδφνων, οι οργανιςμοί 

μποροφν να κατανζμουν αποτελεςματικά τουσ κινδφνουσ και να ελαχιςτοποιοφν τισ 

πικανζσ αρνθτικζσ επιπτϊςεισ ςτισ λειτουργίεσ και τα οικονομικά τουσ. Θ επιλογι 

τθσ τεχνικισ εξαρτάται από παράγοντεσ όπωσ θ φφςθ του κινδφνου, τα εμπλεκόμενα 

μζρθ, οι ςυμβατικζσ ρυκμίςεισ και θ διακεςιμότθτα αςφαλιςτικϊν ι ςυνεργατικϊν 

ευκαιριϊν. 
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΢ηόρνη ηεο δηαρείξηζεο θηλδύλσλ ζηελ επηζθεπή πινίσλ 

Θ διαχείριςθ κινδφνων παίηει κρίςιμο ρόλο ςτισ εργαςίεσ επιςκευισ πλοίων, με 

ςτόχο τον εντοπιςμό, τθν αξιολόγθςθ και τον μετριαςμό των πικανϊν κινδφνων που 

ςυνδζονται με τθ διαδικαςία επιςκευισ. Οι ςτόχοι τθσ διαχείριςθσ κινδφνων ςτθν 

επιςκευι πλοίων είναι πολφπλευροι και περιλαμβάνουν διάφορεσ βαςικζσ πτυχζσ. 

Ρρϊτον, αποςκοπεί ςτθν ενίςχυςθ τθσ αςφάλειασ με τον εντοπιςμό και τθν 

αντιμετϊπιςθ πικανϊν κινδφνων και κινδφνων που μπορεί να προκφψουν κατά τθ 

διάρκεια των επιςκευαςτικϊν δραςτθριοτιτων. Με τθν εφαρμογι αποτελεςματικϊν 

ςτρατθγικϊν διαχείριςθσ κινδφνων, οι εγκαταςτάςεισ επιςκευισ πλοίων μποροφν να 

εξαςφαλίςουν ζνα αςφαλζσ περιβάλλον εργαςίασ για το προςωπικό που εμπλζκεται 

ςτθ διαδικαςία επιςκευισ, μειϊνοντασ ζτςι τθν πικανότθτα ατυχθμάτων ι 

τραυματιςμϊν. 

Δεφτερον, θ διαχείριςθ κινδφνων ςτθν επιςκευι πλοίων επιδιϊκει τθν 

ελαχιςτοποίθςθ των λειτουργικϊν διαταραχϊν και του χρόνου διακοπισ 

λειτουργίασ. Με τον προλθπτικό εντοπιςμό και τθν αντιμετϊπιςθ των κινδφνων, οι 

επιςκευαςτικζσ εγκαταςτάςεισ μποροφν να μετριάςουν τισ πικανζσ διαταραχζσ ςτα 

χρονοδιαγράμματα επιςκευισ, εξαςφαλίηοντασ τθν ζγκαιρθ ολοκλιρωςθ των 

επιςκευϊν και ελαχιςτοποιϊντασ τυχόν αρνθτικζσ επιπτϊςεισ ςτθ διακεςιμότθτα 

του πλοίου και τθ λειτουργικι αποδοτικότθτα. Ο ςτόχοσ αυτόσ είναι ιδιαίτερα 

ςθμαντικόσ ςτθ ναυτιλιακι βιομθχανία, όπου ο χρόνοσ διακοπισ λειτουργίασ 

μπορεί να οδθγιςει ςε ςθμαντικζσ οικονομικζσ απϊλειεσ. 

Επιπλζον, θ διαχείριςθ κινδφνων ςτθν επιςκευι πλοίων αποςκοπεί ςτθν προςταςία 

και τθ διατιρθςθ των περιουςιακϊν ςτοιχείων. Με τθ ςυςτθματικι αξιολόγθςθ των 

κινδφνων και τθν εφαρμογι των κατάλλθλων προλθπτικϊν μζτρων, οι 

επιςκευαςτικζσ εγκαταςτάςεισ μποροφν να διαςφαλίςουν τθν ακεραιότθτα των 

πλοίων και των εξαρτθμάτων τουσ, μειϊνοντασ τθν πικανότθτα περαιτζρω ηθμιϊν ι 

υποβάκμιςθσ κατά τθ διάρκεια τθσ διαδικαςίασ επιςκευισ. Ο ςτόχοσ αυτόσ 

ςυμβάλλει ςτθ διαςφάλιςθ τθσ μακροηωίασ και τθσ αξιοπιςτίασ των πλοίων, 

αυξάνοντασ τθ διάρκεια τθσ επιχειρθςιακισ τουσ ηωισ και μειϊνοντασ τθν ανάγκθ 

για ςυχνζσ επιςκευζσ. 

Επιπλζον, θ διαχείριςθ κινδφνων ςτθν επιςκευι πλοίων προςπακεί να διαχειριςτεί 

αποτελεςματικά το κόςτοσ. Με τον εντοπιςμό και τθν αξιολόγθςθ των κινδφνων, οι 

επιςκευαςτικζσ εγκαταςτάςεισ μποροφν να λαμβάνουν τεκμθριωμζνεσ αποφάςεισ 

ςχετικά με τθν κατανομι των πόρων και τον προχπολογιςμό, βελτιςτοποιϊντασ τθ 

χριςθ των διακζςιμων πόρων και ελαχιςτοποιϊντασ τισ απροςδόκθτεσ δαπάνεσ. Ο 

ςτόχοσ αυτόσ ςυμβάλλει ςτθ ςυνολικι οικονομικι βιωςιμότθτα των εργαςιϊν 
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επιςκευισ πλοίων, βελτιϊνοντασ τθν κερδοφορία και τθν ανταγωνιςτικότθτα του 

κλάδου. 

 

Συμπεραςματικά, θ διαχείριςθ κινδφνων ςτθν επιςκευι πλοίων είναι απαραίτθτθ 

για τθν ενίςχυςθ τθσ αςφάλειασ, τθν ελαχιςτοποίθςθ των λειτουργικϊν διαταραχϊν, 

τθν προςταςία των περιουςιακϊν ςτοιχείων και τθν αποτελεςματικι διαχείριςθ του 

κόςτουσ. Με τθ ςυςτθματικι και προλθπτικι αντιμετϊπιςθ των πικανϊν κινδφνων, 

οι εγκαταςτάςεισ επιςκευισ πλοίων μποροφν να διαςφαλίςουν αποτελεςματικζσ και 

επιτυχείσ επιςκευαςτικζσ εργαςίεσ, προςτατεφοντασ παράλλθλα το προςωπικό, τα 

πλοία και τουσ οικονομικοφσ πόρουσ. 

 

Πξνζδηνξηζκόο ησλ θηλδύλσλ ζηελ επηζθεπή πινίσλ  

Οι επιςκευζσ πλοίων μπορεί να ενζχουν ποικίλουσ κινδφνουσ και κινδφνουσ που 

πρζπει να διαχειρίηονται αποτελεςματικά για να διαςφαλιςτεί θ αςφάλεια του 

προςωπικοφ και θ επιτυχισ ολοκλιρωςθ τθσ διαδικαςίασ επιςκευισ. Οριςμζνοι από 

τουσ πιο ςυνθκιςμζνουσ κινδφνουσ ςτισ επιςκευζσ πλοίων περιλαμβάνουν: 

Ρεριοριςμζνοι χϊροι: Χϊροι του πλοίου, όπωσ δεξαμενζσ, αμπάρια ζρματοσ και 

μθχανοςτάςια, απαιτοφν ςυχνά επιςκευζσ. Αυτοί οι κλειςτοί χϊροι ενζχουν 

κινδφνουσ λόγω κακοφ εξαεριςμοφ, περιοριςμζνων οδϊν διαφυγισ και πικανισ 

ζκκεςθσ ςε τοξικά αζρια ι εφφλεκτα υλικά. 

Εργαςία ςε φψοσ: Οι επιςκευζσ πλοίων ςυχνά περιλαμβάνουν εργαςίεσ ςε μεγάλα 

φψθ, όπωσ ςε ςκαλωςιζσ, γερανοφσ ι ιςτοφσ. Οι πτϊςεισ από φψοσ μπορεί να 

οδθγιςουν ςε ςοβαροφσ τραυματιςμοφσ ι κανάτουσ, εάν δεν υπάρχουν τα 

κατάλλθλα μζτρα αςφαλείασ, όπωσ εξοπλιςμόσ προςταςίασ από πτϊςεισ και 

εκπαίδευςθ. 

Βαριά μθχανιματα και εξοπλιςμόσ: Θ επιςκευι πλοίων περιλαμβάνει τθ χριςθ 

βαρζων μθχανθμάτων, εργαλείων και εξοπλιςμοφ. Ο κακόσ χειριςμόσ ι τα 

ατυχιματα που αφοροφν αυτόν τον εξοπλιςμό μπορεί να οδθγιςουν ςε 

τραυματιςμοφσ από ςφνκλιψθ, ακρωτθριαςμοφσ ι άλλεσ ςοβαρζσ ςυνζπειεσ εάν 

δεν τθροφνται τα κατάλλθλα πρωτόκολλα αςφαλείασ. 

Κερμζσ εργαςίεσ: Θ ςυγκόλλθςθ, θ κοπι και άλλεσ δραςτθριότθτεσ κερμισ εργαςίασ 

είναι ςυνθκιςμζνεσ ςτισ επιςκευζσ πλοίων. Αυτζσ οι δραςτθριότθτεσ ενζχουν 

κινδφνουσ πυρκαγιάσ, κίνδυνο εγκαυμάτων και πικανι ηθμιά ςτο πλοίο, εάν δεν 

εφαρμόηονται προφυλάξεισ αςφαλείασ, ςυςτιματα πυρόςβεςθσ και πυροςβεςτικζσ 

βάρδιεσ. 
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Επικίνδυνα υλικά: Τα πλοία ενδζχεται να περιζχουν επικίνδυνα υλικά, όπωσ 

αμίαντο, χρϊματα με βάςθ το μόλυβδο ι χθμικζσ ουςίεσ. Ο ακατάλλθλοσ χειριςμόσ, 

θ ζκκεςθ ι ο ανεπαρκισ ατομικόσ προςτατευτικόσ εξοπλιςμόσ μπορεί να οδθγιςει 

ςε κινδφνουσ για τθν υγεία και μακροχρόνιεσ επιπλοκζσ για τουσ εργαηόμενουσ. 

Θλεκτρικοί κίνδυνοι: Θ επιςκευι πλοίων ςυχνά περιλαμβάνει εργαςίεσ με θλεκτρικά 

ςυςτιματα και εξοπλιςμό. Θλεκτροπλθξίεσ, αναλαμπζσ τόξου και θλεκτρικζσ 

πυρκαγιζσ μπορεί να ςυμβοφν εάν οι εργαηόμενοι δεν είναι εκπαιδευμζνοι ςτισ 

πρακτικζσ θλεκτρικισ αςφάλειασ και δεν ακολουκοφν τισ κατάλλθλεσ διαδικαςίεσ 

κλειδϊματοσ/αποςφνδεςθσ. 

Κόρυβοσ και δονιςεισ: Οι επιςκευζσ πλοίων μπορεί να εκκζςουν τουσ 

εργαηόμενουσ ςε υπερβολικά επίπεδα κορφβου και δονιςεων, ιδίωσ ςτα 

μθχανοςτάςια ι κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν του εξοπλιςμοφ. Θ παρατεταμζνθ 

ζκκεςθ ςε υψθλά επίπεδα κορφβου και δονιςεων μπορεί να προκαλζςει απϊλεια 

ακοισ και μυοςκελετικζσ διαταραχζσ, εάν δεν εφαρμόηονται κατάλλθλα μζτρα 

προςταςίασ. 

Δομικι ακεραιότθτα: Θ εργαςία ςε γθραςμζνα ι κατεςτραμμζνα πλοία μπορεί να 

ενζχει κινδφνουσ που ςχετίηονται με τθ δομικι ακεραιότθτα του πλοίου. 

Καταρρεφςεισ, δομικζσ αςτοχίεσ ι απροςδόκθτεσ κινιςεισ μπορεί να ςυμβοφν εάν 

δεν διενεργοφνται ενδελεχείσ επικεωριςεισ και αξιολογιςεισ, αυξάνοντασ τον 

κίνδυνο ατυχθμάτων και τραυματιςμϊν. 

Για τθν αποτελεςματικι διαχείριςθ αυτϊν των κινδφνων, οι εγκαταςτάςεισ 

επιςκευισ πλοίων κα πρζπει να εφαρμόηουν ολοκλθρωμζνεσ ςτρατθγικζσ 

διαχείριςθσ κινδφνων που περιλαμβάνουν τον εντοπιςμό κινδφνων, τθν αξιολόγθςθ 

κινδφνων, τθν κατάλλθλθ εκπαίδευςθ, τθ χριςθ μζςων ατομικισ προςταςίασ (ΜΑΡ), 

τθν τιρθςθ πρωτοκόλλων αςφαλείασ και τακτικζσ επικεωριςεισ για τθ διαςφάλιςθ 

τθσ ςυμμόρφωςθσ με τα πρότυπα και τουσ κανονιςμοφσ αςφαλείασ. 

 

Μέηξα ειέγρνπ ησλ θηλδύλσλ  

Για να αποφεφχκουν οι κινδφνοι που ςυνδζονται με τισ επιςκευζσ πλοίων, είναι 

ηωτικισ ςθμαςίασ να εφαρμόηόνται τα κατάλλθλα μζτρα αςφαλείασ και να 

ακολουκοφνται οι βζλτιςτεσ πρακτικζσ. Τρόποι για τον μετριαςμό των κινδφνων: 

Διεξάγετε αξιολογιςθ κινδφνων: Ρριν από τθν ζναρξθ οποιαςδιποτε εργαςίασ 

επιςκευισ, πρζπει να εκτελεςτοφν ολοκλθρωμζνεσ εκτιμιςεισ κινδφνου για τον 

εντοπιςμό πικανϊν κινδφνων. Να εξεταςτοφν παράγοντεσ όπωσ οι περιοριςμζνοι 

χϊροι, θ εργαςία ςε φψοσ, θ χριςθ μθχανθμάτων, τα επικίνδυνα υλικά, τα 
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θλεκτρικά ςυςτιματα και θ δομικι ακεραιότθτα. Αυτό κα βοθκιςει ςτθν ανάπτυξθ 

κατάλλθλων πρωτοκόλλων αςφαλείασ και προλθπτικϊν μζτρων. 

Ραροχι επαρκοφσ εκπαίδευςθσ: Το προςωπικό που εμπλζκεται ςτισ επιςκευζσ 

πλοίων πρζπει να λαμβάνει κατάλλθλθ εκπαίδευςθ ςχετικά με τισ διαδικαςίεσ 

αςφαλείασ, τθ χριςθ του εξοπλιςμοφ και τα πρωτόκολλα αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ 

ανάγκθσ. Θ εκπαίδευςθ κα πρζπει να καλφπτει κζματα όπωσ θ εργαςία ςε 

περιοριςμζνουσ χϊρουσ, θ εργαςία ςε φψοσ, ο ςωςτόσ χειριςμόσ μθχανθμάτων και 

θ χριςθ μζςων ατομικισ προςταςίασ (ΜΑΡ). 

 

Χριςθ ατομικοφ προςτατευτικοφ εξοπλιςμοφ (ΜΑΡ): Ρρζπει να παρζχται  και ναι 

επιβάλλεται θ χριςθ των κατάλλθλων ΜΑΡ, όπωσ κράνθ αςφαλείασ, γυαλιά, 

γάντια, προςταςία ακοισ, αναπνευςτικι προςταςία και εξοπλιςμό προςταςίασ από 

πτϊςεισ. Επιπλζον πρεπει να γίνεται επικεϊρθςθ και ςυντιρθςθ τακτικά ςτα ΜΑΡ 

για να διαςφαλίηετε θ αποτελεςματικότθτά τουσ. 

Εφαρμογι αποτελεςματικϊν πρωτόκολλων επικοινωνίασ: Κακιζρωςθ ςαφϊν 

διαφλων επικοινωνίασ μεταξφ των εργαηομζνων, των προϊςταμζνων και του λοιποφ 

αρμόδιου προςωπικοφ. Ρρζπει να ενκαρρφνετε θ αναφορά πικανϊν κινδφνων ι μθ 

αςφαλϊν ςυνκθκϊν και διαςφαλίηεται ότι οι πλθροφορίεσ ςχετικά με τισ 

διαδικαςίεσ αςφαλείασ και τα πρωτόκολλα ζκτακτθσ ανάγκθσ κοινοποιοφνται 

αποτελεςματικά ςε όλουσ τουσ εργαηόμενουσ. 

Αςφαλείσ πρακτικζσ εργαςίασ: Ανάπτυξθ και επιβολι αςφαλϊν πρακτικϊν εργαςίασ 

ειδικά για τισ εργαςίεσ επιςκευισ πλοίων. Αυτό περιλαμβάνει τθν τιρθςθ των 

διαδικαςιϊν κλειδϊματοσ/αποςφνδεςθσ για τα θλεκτρικά ςυςτιματα, τθν 

εφαρμογι των κατάλλθλων διαδικαςιϊν κερμισ εργαςίασ, τθ διατιρθςθ καλισ 

οργάνωςθσ για τθν αποφυγι ατυχθμάτων  και τθν τιρθςθ αςφαλϊν πρακτικϊν 

χειριςμοφ υλικϊν. 

Διεξαγωγι τακτικϊν επικεωριςεων και ςυντιρθςθσ: Ρρζπει να επικεωροφνται 

τακτικά τα μθχανιματα, ο εξοπλιςμόσ και θ δομικι ακεραιότθτα του πλοίου για να 

εντοπίςτοφν τυχόν προβλιματα ι ελαττϊματα. Ειναι ςθμαντικό επίςθσ να 

εφαρμόηεται  πρόγραμμα προλθπτικισ ςυντιρθςθσ για τθν άμεςθ αντιμετϊπιςθ 

τυχόν εντοπιςμζνων προβλθμάτων. 

Εφαρμογι ςυςτιματοσ  αδειϊν εργαςίασ: Ειναι ςθμαντικό να γίνεται χριςθ 

ςφςτθματοσ αδειϊν εργαςίασ για εργαςίεσ όπωσ θ είςοδοσ ςε περιοριςμζνουσ 

χϊρουσ, θ εργαςία εν κερμϊ, θ εργαςία ςε φψοσ ι άλλεσ δραςτθριότθτεσ υψθλοφ 

κινδφνου. Το ςφςτθμα αυτό διαςφαλίηει ότι εφαρμόηονται τα κατάλλθλα μζτρα 

αςφαλείασ και ότι μόνο εξουςιοδοτθμζνο προςωπικό με τθν απαιτοφμενθ 

εκπαίδευςθ και τισ απαιτοφμενεσ άδειεσ επιτρζπεται να εκτελζςει τθν εργαςία. 
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Ρροϊκθςθ κουλτοφρασ αςφάλειασ: Ζνα εργαςιακό περιβάλλον με ςυνείδθςθ τθσ 

αςφάλειασ μειϊνει δραςτικά το περικόριο λάκουσ και ατυχθμάτων, αυτό 

επιτυγχάνετε προωκϊντασ μια κουλτοφρα αςφάλειασ μεταξφ όλων των 

εργαηομζνων. Ρρζπει να ενκαρρφνεται θ ανοιχτι επικοινωνία ςχετικά με τισ 

ανθςυχίεσ για τθν αςφάλεια, να αναγνωρίηεται και να επιβραβεφεται θ αςφαλισ 

ςυμπεριφορά και να παρζχεται τακτικά εκπαίδευςθ και μακιματα 

επανεκπαίδευςθσ ςε κζματα αςφάλειασ. 

Με τθν εφαρμογι αυτϊν των μζτρων, οι εγκαταςτάςεισ επιςκευισ πλοίων μποροφν 

να μειϊςουν ςθμαντικά τουσ κινδφνουσ που ςυνδζονται με τισ επιςκευζσ πλοίων και 

να δθμιουργιςουν ζνα αςφαλζςτερο εργαςιακό περιβάλλον για όλο το 

εμπλεκόμενο προςωπικό. Είναι ςθμαντικό να επανεξετάηονταικαι να 

επικαιροποιοφνται τακτικά οι πρακτικζσ αςφάλειασ για τθν αντιμετϊπιςθ τυχόν 

αναδυόμενων κινδφνων ι αλλαγϊν ςτουσ κανονιςμοφσ. 

 

Πνηνο εθηειεί ηηο επηζθεπέο πινίσλ? 

Οι επιςκευζσ πλοίων μποροφν να εκτελοφνται από διάφορουσ οργανιςμοφσ θ άτομα 

που δραςτθριοποιοφνται ςτθ ναυτιλιακι βιομθχανία.  

 

Ναυπθγεία/εγκαταςτάςεισ επιςκευισ πλοίων: Τα εξειδικευμζνα ναυπθγεία ι 

εγκαταςτάςεισ επιςκευισ πλοίων ειδικεφονται ςτθν παροχι υπθρεςιϊν επιςκευισ 

και ςυντιρθςθσ πλοίων. Οι εγκαταςτάςεισ αυτζσ είναι εξοπλιςμζνεσ με ξθρζσ 

αποβάκρεσ, γλίςτρεσ, εργαςτιρια και άλλεσ υποδομζσ που απαιτοφνται για τθν 

εκτζλεςθ επιςκευϊν. Τα ναυπθγεία επιςκευισ πλοίων μπορεί να ανικουν ςε 

ιδιϊτεσ, να λειτουργοφν από κυβερνθτικοφσ φορείσ ι να αποτελοφν μζροσ 

μεγαλφτερων ναυπθγικϊν εταιρειϊν. 

 

Ναυπθγικζσ εταιρείεσ: Ρολλζσ ναυπθγικζσ εταιρείεσ προςφζρουν επίςθσ υπθρεςίεσ 

επιςκευισ πλοίων, αξιοποιϊντασ τθν τεχνογνωςία και τθν υποδομι τουσ. Οι 

ναυπθγικζσ εταιρείεσ διακζτουν ςυχνά τισ απαραίτθτεσ εγκαταςτάςεισ και το 

εξειδικευμζνο εργατικό δυναμικό για τθν εκτζλεςθ τόςο νζων καταςκευϊν όςο και 

ζργων επιςκευισ. 

 

Αρχικοί καταςκευαςτζσ εξοπλιςμοφ :Οι εταιρίεσ που καταςκευάηουν εξαρτιματα και 

ςυςτιματα πλοίων μπορεί επίςθσ να παρζχουν υπθρεςίεσ επιςκευισ και 



18 
 

 

 

ςυντιρθςθσ για τα προϊόντα τουσ. Διακζτουν βακιά γνϊςθ του εξοπλιςμοφ τουσ και 

μποροφν να διαςφαλίςουν τθ ςωςτι επιςκευι και αντικατάςταςθ των 

ςυγκεκριμζνων εξαρτθμάτων τουσ. 

 

Ανεξάρτθτοι εργολάβοι: Ανεξάρτθτοι εργολάβοι που ειδικεφονται ςτθν επιςκευι 

πλοίων μποροφν να προςλθφκοφν για τθν εκτζλεςθ ςυγκεκριμζνων εργαςιϊν 

επιςκευισ. Οι εν λόγω εργολάβοι διακζτουν ςυχνά εξειδίκευςθ ςε ςυγκεκριμζνουσ 

τομείσ, όπωσ ςυγκολλιςεισ, θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ, επιςκευζσ μθχανθμάτων ι 

επεξεργαςία επιφανειϊν. Μποροφν να εργάηονται ανεξάρτθτα ι να ανακζτουν τισ 

υπθρεςίεσ τουσ ςε ναυπθγεία επιςκευισ πλοίων ι άλλουσ φορείσ. 

 

Λδιοκτιτεσ/χειριςτζσ πλοίων: Σε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ, οι πλοιοκτιτεσ ι οι φορείσ 

εκμετάλλευςθσ μπορεί να διακζτουν τισ δικζσ τουσ εςωτερικζσ ομάδεσ για τθν 

εκτζλεςθ τθσ ςυνικουσ ςυντιρθςθσ και των μικροεπιςκευϊν. Οι ομάδεσ αυτζσ είναι 

υπεφκυνεσ για τθν αντιμετϊπιςθ κακθμερινϊν ηθτθμάτων ςυντιρθςθσ και τθ 

διαςφάλιςθ ότι το πλοίο παραμζνει ςε καλι κατάςταςθ λειτουργίασ. 

 

Είναι ςθμαντικό να ςθμειωκεί ότι θ επιλογι του ποιοσ εκτελεί τισ επιςκευζσ πλοίων 

μπορεί να εξαρτάται από διάφορουσ παράγοντεσ, όπωσ θ πολυπλοκότθτα τθσ 

επιςκευισ, ο τφποσ του πλοίου, θ τοποκεςία, θ διακεςιμότθτα εξειδικευμζνων 

υπθρεςιϊν και οι ςυμβατικζσ ςυμφωνίεσ μεταξφ των εμπλεκόμενων μερϊν. Οι 

πλοιοκτιτεσ ςυνικωσ επιλζγουν τθν καταλλθλότερθ επιλογι με βάςθ τισ 

ςυγκεκριμζνεσ απαιτιςεισ τουσ και τθν τεχνογνωςία και τισ δυνατότθτεσ των 

φορζων που προςφζρουν υπθρεςίεσ επιςκευισ. 

 

 

 ΢ρέδηα αληηκεηώπηζεο έθηαθηεο αλάγθεο 

 

Τα ςχζδια αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ είναι απαραίτθτα ςτισ εργαςίεσ 

επιςκευισ πλοίων, ϊςτε να διαςφαλίηεται θ άμεςθ και αποτελεςματικι αντίδραςθ 

ςε περίπτωςθ ατυχθμάτων ι καταςτάςεων ζκτακτθσ ανάγκθσ. Τα ςχζδια αυτά 

περιγράφουν τισ απαραίτθτεσ ενζργειεσ, τισ αρμοδιότθτεσ και τα πρωτόκολλα για 

τον μετριαςμό των κινδφνων, τθν προςταςία του προςωπικοφ και τθν 

ελαχιςτοποίθςθ των πικανϊν ηθμιϊν. Ακολουκοφν βαςικά ςτοιχεία που πρζπει να 
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λθφκοφν υπόψθ κατά τθν ανάπτυξθ ςχεδίων αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ για 

ατυχιματα ςε επιςκευζσ πλοίων: 

 

 Ρλθροφορίεσ επικοινωνίασ ζκτακτθσ ανάγκθσ: Διατθριςτε ζναν 

ενθμερωμζνο κατάλογο με τουσ αρικμοφσ επικοινωνίασ ζκτακτθσ ανάγκθσ 

για τα ςχετικά μζρθ, όπωσ οι υπθρεςίεσ ζκτακτθσ ανάγκθσ, οι τοπικζσ αρχζσ, 

οι λιμενικζσ αρχζσ, οι νθογνϊμονεσ και άλλα ενδιαφερόμενα μζρθ που 

εμπλζκονται ςτο ζργο επιςκευισ. 

 

 Ομάδα αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ: Ρροςδιορίςτε και ορίςτε μια 

ομάδα αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ υπεφκυνθ για το ςυντονιςμό και 

τθν εκτζλεςθ των διαδικαςιϊν ζκτακτθσ ανάγκθσ. Θ ομάδα αυτι κα πρζπει 

να αποτελείται από εκπαιδευμζνο προςωπικό που είναι εξοικειωμζνο με το 

ςχζδιο αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ και τουσ ρόλουσ και τισ 

αρμοδιότθτζσ του. 

 

 Σθμεία εκκζνωςθσ και ςυγκζντρωςθσ: Κακορίςτε τισ διαδικαςίεσ εκκζνωςθσ 

και κακορίςτε ςθμεία ςυγκζντρωςθσ του προςωπικοφ ςε περίπτωςθ 

ζκτακτθσ ανάγκθσ. Γνωςτοποιιςτε με ςαφινεια τισ διαδρομζσ εκκζνωςθσ, τα 

ςθμεία ςυγκζντρωςθσ και τουσ ςτακμοφσ ςυγκζντρωςθσ ςε όλθ τθν 

εγκατάςταςθ επιςκευισ πλοίων. 

 

 Ρρωτόκολλα επικοινωνίασ: Κακορίςτε ςαφι πρωτόκολλα επικοινωνίασ για 

καταςτάςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ. Αυτό περιλαμβάνει τον κακοριςμό κφριων 

και εφεδρικϊν μεκόδων επικοινωνίασ, όπωσ ραδιόφωνα, τθλζφωνα ι 

ςυςτιματα δθμόςιων ανακοινϊςεων, και τον κακοριςμό των διαφλων 

επικοινωνίασ μεταξφ τθσ ομάδασ αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ, των 

εργαηομζνων και των αρμόδιων αρχϊν. 

 

 Ρρϊτεσ βοικειεσ και ιατρικι βοικεια: Διαςφαλίςτε ότι ο εξοπλιςμόσ 

πρϊτων βοθκειϊν και το εκπαιδευμζνο προςωπικό είναι άμεςα διακζςιμα 

ςτο χϊρο. Κακορίςτε πρωτόκολλα για τθν αναφορά και τθν αντιμετϊπιςθ 

τραυματιςμϊν ι ιατρικϊν ζκτακτων περιςτατικϊν, ςυμπεριλαμβανομζνων 

διαδικαςιϊν για τθ λιψθ πρόςκετθσ ιατρικισ βοικειασ, εάν απαιτείται. 
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 Εντοπιςμόσ και μετριαςμόσ κινδφνων: Διεξαγωγι διεξοδικϊν εκτιμιςεων 

κινδφνου για τον εντοπιςμό πικανϊν κινδφνων ςτουσ χϊρουσ επιςκευισ 

πλοίων. Αναπτφξτε ςτρατθγικζσ για τον μετριαςμό αυτϊν των κινδφνων, 

όπωσ θ εφαρμογι φραγμϊν αςφαλείασ, θ παροχι κατάλλθλου εξοπλιςμοφ 

ατομικισ προςταςίασ (ΜΑΡ) και θ διαςφάλιςθ τθσ επαρκοφσ εκπαίδευςθσ 

των εργαηομζνων ςτισ διαδικαςίεσ αςφαλείασ. 

 

 Αναφορά και διερεφνθςθ περιςτατικϊν: Εφαρμογι διαδικαςίασ αναφοράσ 

και τεκμθρίωςθσ περιςτατικϊν και ατυχθμάτων. Διεξαγωγι άμεςων ερευνϊν 

για τον προςδιοριςμό των αιτιϊν και των παραγόντων που ςυνζβαλαν ςτο 

ςυμβάν και λιψθ διορκωτικϊν μζτρων για τθν πρόλθψθ παρόμοιων 

ςυμβάντων ςτο μζλλον. 

 

 Εκπαίδευςθ και αςκιςεισ: Εκπαιδεφςτε τακτικά τουσ εργαηόμενουσ ςτισ 

διαδικαςίεσ αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ και διεξάγετε αςκιςεισ για να 

ελζγξετε τθν αποτελεςματικότθτα του ςχεδίου αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ 

ανάγκθσ. Αυτό ςυμβάλλει ςτθ διαςφάλιςθ ότι το προςωπικό είναι 

εξοικειωμζνο με τουσ ρόλουσ και τισ αρμοδιότθτζσ του και μπορεί να 

ανταποκρικεί κατάλλθλα ςε καταςτάςεισ υψθλισ πίεςθσ. 

 

 Συνεργαςία με τισ τοπικζσ αρχζσ: Κακιερϊςτε πρωτόκολλα επικοινωνίασ και 

ςυντονιςμοφ με τισ τοπικζσ υπθρεςίεσ αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ, 

όπωσ πυροςβεςτικζσ υπθρεςίεσ, ακτοφυλακι ι ομάδεσ αντιμετϊπιςθσ 

επικίνδυνων υλικϊν. Αυτό διευκολφνει μια ςυνεργατικι προςζγγιςθ κατά τθ 

διάρκεια καταςτάςεων ζκτακτθσ ανάγκθσ και εξαςφαλίηει 

 

 

 

Παξαθνινύζεζε θαη επαλεμέηαζε 

 

 
Θ παρακολοφκθςθ και θ επανεξζταςθ αποτελοφν κρίςιμα ςυςτατικά ςτοιχεία 

κάκε αποτελεςματικοφ ςυςτιματοσ διαχείριςθσ κινδφνων ςτισ εργαςίεσ 

επιςκευισ πλοίων. Εξαςφαλίηουν ότι τα μζτρα μετριαςμοφ των κινδφνων 

εφαρμόηονται όπωσ ζχει προγραμματιςτεί και ότι θ ςυνολικι ςτρατθγικι 
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διαχείριςθσ κινδφνων παραμζνει ςχετικι και αποτελεςματικι. Oι βαςικζσ 

πτυχζσ τθσ παρακολοφκθςθσ και τθσ επανεξζταςθσ ςτθ διαχείριςθ κινδφνων 

κατά τθ ναυπθγοεπιςκευι: 

 

 Τακτικζσ επικεωριςεισ και ζλεγχοι: Διεξαγωγι τακτικϊν επικεωριςεων και 

ελζγχων για τθν αξιολόγθςθ τθσ αποτελεςματικότθτασ των ελζγχων 

κινδφνου, των διαδικαςιϊν αςφαλείασ και τθσ ςυμμόρφωςθσ με τισ 

κανονιςτικζσ απαιτιςεισ. Αυτό περιλαμβάνει τθν αξιολόγθςθ τθσ κατάςταςθσ 

του εξοπλιςμοφ, τθν εφαρμογι των πρωτοκόλλων αςφαλείασ και τθν τιρθςθ 

των τυποποιθμζνων διαδικαςιϊν λειτουργίασ. 

 

 Αναφορά και διερεφνθςθ περιςτατικϊν: Κακιζρωςθ ςυςτιματοσ αναφοράσ 

και διερεφνθςθσ περιςτατικϊν, ατυχθμάτων, παρ' ολίγον ατυχθμάτων και 

προβλθμάτων που ςχετίηονται με τθν αςφάλεια. Ερευνιςτε άμεςα τα 

περιςτατικά για να εντοπίςετε τα βακφτερα αίτια, να κακορίςετε 

διορκωτικζσ ενζργειεσ και να αποτρζψετε παρόμοια περιςτατικά από το να 

ςυμβοφν ςτο μζλλον. 

 

 Βαςικοί δείκτεσ επιδόςεων (KPI): Κακοριςμόσ και παρακολοφκθςθ των 

ςχετικϊν δεικτϊν απόδοςθσ για τθ μζτρθςθ τθσ αποτελεςματικότθτασ των 

προςπακειϊν διαχείριςθσ κινδφνων. Αυτοί οι ΚΔΑ μπορεί να περιλαμβάνουν 

μετριςεισ αςφάλειασ, όπωσ ο αρικμόσ των ατυχθμάτων ι παρ' ολίγον 

ατυχθμάτων, τα ποςοςτά ςυμμόρφωςθσ με τα πρωτόκολλα αςφάλειασ ι θ 

ζγκαιρθ ανταπόκριςθ και επίλυςθ περιςτατικϊν. 

 

 Ανάλυςθ δεδομζνων και εντοπιςμόσ τάςεων: Ανάλυςθ δεδομζνων 

περιςτατικϊν, παρ' ολίγον ατυχθμάτων και άλλων ςχετικϊν πλθροφοριϊν 

για τον εντοπιςμό τάςεων και προτφπων. Θ ανάλυςθ αυτι μπορεί να 

βοθκιςει ςτον εντοπιςμό επαναλαμβανόμενων ηθτθμάτων, πικανϊν τομζων 

βελτίωςθσ και αναδυόμενων κινδφνων, επιτρζποντασ τθ λιψθ προλθπτικϊν 

μζτρων μετριαςμοφ των κινδφνων. 

 

 Επανεξζταςθ των αξιολογιςεων κινδφνου: Τακτικι επανεξζταςθ και 

επικαιροποίθςθ των αξιολογιςεων κινδφνου ϊςτε να αντικατοπτρίηονται οι 

αλλαγζσ ςτισ εργαςίεσ επιςκευισ πλοίων, ςτον εξοπλιςμό ι ςτισ διαδικαςίεσ. 

Βεβαιωκείτε ότι οι αξιολογιςεισ κινδφνου διενεργοφνται για νζα ζργα 

επιςκευισ ι ςθμαντικζσ τροποποιιςεισ ςε υπάρχοντα πλοία. 

 

 Συμμόρφωςθ με τισ κανονιςτικζσ απαιτιςεισ: Συνεχισ παρακολοφκθςθ και 

επανεξζταςθ τθσ ςυμμόρφωςθσ με τουσ ςχετικοφσ ναυτιλιακοφσ 

κανονιςμοφσ, τα πρότυπα του κλάδου και τισ βζλτιςτεσ πρακτικζσ. 
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Ενθμερωκείτε για τυχόν αλλαγζσ ι επικαιροποιιςεισ των κανονιςμϊν και 

διαςφαλίςτε ότι το ςφςτθμα διαχείριςθσ κινδφνων ευκυγραμμίηεται με τισ 

πιο πρόςφατεσ απαιτιςεισ. 

 

 Εκπαίδευςθ και αξιολόγθςθ ικανοτιτων: Ραρακολουκιςτε τα επίπεδα 

κατάρτιςθσ και ικανοτιτων του προςωπικοφ που εμπλζκεται ςτισ εργαςίεσ 

επιςκευισ πλοίων. Αξιολογείτε τακτικά τθν κατανόθςθ των διαδικαςιϊν 

αςφαλείασ, τθ χριςθ του εξοπλιςμοφ και τθ ςυμμόρφωςθ με τουσ ελζγχουσ 

κινδφνου. Εντοπίςτε τυχόν κενά ςε γνϊςεισ ι δεξιότθτεσ και παρζχετε 

κατάλλθλθ εκπαίδευςθ και υποςτιριξθ. 

 

 Συνεχισ βελτίωςθ: Ρροϊκθςθ μιασ κουλτοφρασ ςυνεχοφσ βελτίωςθσ με τθν 

ενκάρρυνςθ τθσ ανατροφοδότθςθσ από τουσ εργαηόμενουσ και τα 

ενδιαφερόμενα μζρθ. Ηθτιςτε τακτικά προτάςεισ για τθν ενίςχυςθ των 

μζτρων αςφαλείασ, τθν αντιμετϊπιςθ των ανθςυχιϊν και τθ βελτίωςθ των 

πρακτικϊν διαχείριςθσ κινδφνων. 

 

 Αναςκόπθςθ από τθ διοίκθςθ: Διεξαγωγι περιοδικϊν αναςκοπιςεων από τθ 

διοίκθςθ για τθν αξιολόγθςθ τθσ αποτελεςματικότθτασ του ςυνολικοφ 

ςυςτιματοσ διαχείριςθσ κινδφνων. Αυτό περιλαμβάνει τθν αξιολόγθςθ τθσ 

προόδου των προςπακειϊν μετριαςμοφ των κινδφνων, τθν επανεξζταςθ των 

αναφορϊν περιςτατικϊν και των τάςεων και τον κακοριςμό των αναγκαίων 

προςαρμογϊν ςτθ ςτρατθγικι διαχείριςθσ κινδφνων. 

 

Αμηνιόγεζε ησλ επηδόζεσλ 

 

 
Κατά τθν αξιολόγθςθ των επιδόςεων τθσ διαχείριςθσ κινδφνου επιςκευισ 

πλοίων, λάβετε υπόψθ τουσ ακόλουκουσ παράγοντεσ: 

 

Αναγνϊριςθ κινδφνου: Ρρζπει να αξιολογείται θ αποτελεςματικότθτα των 

διαδικαςιϊν αναγνϊριςθσ κινδφνων για τον εντοπιςμό πικανϊν κινδφνων και 

κινδφνων που ςχετίηονται με τισ εργαςίεσ επιςκευισ πλοίων. Ακόμα να 

αξιολογείται  κατά πόςον όλοι οι ςθμαντικοί κίνδυνοι αναγνωρίςτθκαν και 

τεκμθριϊκθκαν κατάλλθλα. 

 

Αξιολόγθςθ κινδφνων: Ρρζπει να αξιολογείται θ ποιότθτα και θ 

διεξοδικότθτα των εκτιμιςεων κινδφνου που διενεργοφνται για τα ζργα 
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επιςκευισ πλοίων. Ακόμα να αξιολογείται θ επάρκεια των μεκοδολογιϊν 

αξιολόγθςθσ κινδφνων και τθν ακρίβεια των αξιολογιςεων κινδφνου που 

αποδίδονται ςτουσ διάφορουσ κινδφνουσ. 

 

Μετριαςμόσ των κινδφνων: Ρρζπει να εξετάηεται θ εφαρμογι και θ 

αποτελεςματικότθτα των μζτρων μετριαςμοφ των κινδφνων.Επιπλζον να 

αξιολογείται κατά πόςον τζκθκαν ςε εφαρμογι οι κατάλλθλοι ζλεγχοι, οι 

διαςφαλίςεισ , τα πρωτόκολλα αςφαλείασ για τθν αντιμετϊπιςθ των 

εντοπιςμζνων κινδφνων και  θ αποτελεςματικότθτα αυτϊν των μζτρων όςον 

αφορά τθ μείωςθ τθσ πικανότθτασ και των επιπτϊςεων των κινδφνων. 

 

Διαχείριςθ περιςτατικϊν: Ρρζπει να αξιολογείται  ο χειριςμόσ περιςτατικϊν 

ι ατυχθμάτων που ςυνζβθςαν κατά τθ διάρκεια εργαςιϊν επιςκευισ 

πλοίων. Να αξιολογείται θ ζγκαιρθ και αποτελεςματικι αναφορά 

ςυμβάντων, τθ διερεφνθςθ και τθν εφαρμογι διορκωτικϊν ενεργειϊν. Να 

αναλφεται το κατά ποςοςτό που τα διδάγματα που αντλικθκαν από τα 

περιςτατικά ενςωματϊκθκαν ςτισ πρακτικζσ διαχείριςθσ κινδφνων. 

 

Συμμόρφωςθ με κανονιςμοφσ και πρότυπα: Να γίνεται αξιολόγθςθ του 

βακμοφ ςτον οποίο θ διαχείριςθ κινδφνων επιςκευισ πλοίων 

ςυμμορφϊκθκε με τουσ ςχετικοφσ κανονιςμοφσ, τα πρότυπα του κλάδου και 

τισ βζλτιςτεσ πρακτικζσ. Αξιολόγθςθ του επιπζδου τιρθςθσ των 

κατευκυντιριων γραμμϊν αςφαλείασ, των περιβαλλοντικϊν απαιτιςεων και 

άλλων εφαρμοςτζων κανόνων και κανονιςμϊν. 

 

Επικοινωνία και κατάρτιςθ: Κα πρζπει να γίνεται αξιολόγθςθ τθσ 

αποτελεςματικότθτασ των διαφλων επικοινωνίασ και των προγραμμάτων 

κατάρτιςθσ που ςχετίηονται με τθ διαχείριςθ κινδφνων, κατά πόςον οι 

εργαηόμενοι και τα ενδιαφερόμενα μζρθ είναι επαρκϊσ ενθμερωμζνοι 

ςχετικά με τουσ κινδφνουσ, τισ διαδικαςίεσ αςφαλείασ και τα πρωτόκολλα 

αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ. Επιπροςκζτωσ πρζπει να προςδιοριςτεί το 

επίπεδο ευαιςκθτοποίθςθσ και κατανόθςθσ των πρακτικϊν διαχείριςθσ 

κινδφνων μεταξφ του εργατικοφ δυναμικοφ. 

 

Συνεχισ βελτίωςθ: Συνιςτάται αξιολόγθςθ τθσ δζςμευςθ του οργανιςμοφ για 

ςυνεχι βελτίωςθ τθσ διαχείριςθσ κινδφνων ςτθ ναυπθγοεπιςκευι, τθσ 

εφαρμογισ μθχανιςμϊν ανατροφοδότθςθσ, παρακολοφκθςθσ των 

επιδόςεων και διαδικαςιϊν ανακεϊρθςθσ. Ρροςδιορίςμόσ του βακμοφ ςτον 

οποίο οι εντοπιςκείςεσ αδυναμίεσ ι οι τομείσ προσ βελτίωςθ 

αντιμετωπίςτθκαν και ενςωματϊκθκαν ςτισ πρακτικζσ διαχείριςθσ κινδφνων. 
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Βαςικοί δείκτεσ απόδοςθσ: Συνιςτάται κακοριςμόσ και παρακολοφκθςθ 

ςυγκεκριμζνων βαςικϊν δεικτϊν απόδοςθσ για τθ μζτρθςθ τθσ απόδοςθσ 

τθσ διαχείριςθσ κινδφνων επιςκευισ πλοίων. Μπορεί να περιλαμβάνουν 

μετριςεισ όπωσ ο αρικμόσ των περιςτατικϊν, των παρ' ολίγον ατυχθμάτων, 

τα αποτελζςματα των ελζγχων αςφαλείασ, τα ποςοςτά ολοκλιρωςθσ τθσ 

αξιολόγθςθσ κινδφνων και θ αποτελεςματικότθτα των ελζγχων κινδφνων. 

 

Δζςμευςθ των ενδιαφερομζνων μερϊν: Ρρζπει να αξιολογείται θ ςυμμετοχι 

και τθ δζςμευςθ των ενδιαφερομζνων μερϊν, όπωσ πλοιοκτιτεσ, φορείσ 

εκμετάλλευςθσ, νθογνϊμονεσ και ρυκμιςτικζσ αρχζσ, ςτθ διαδικαςία 

διαχείριςθσ κινδφνων,θ αποτελεςματικότθτα τθσ επικοινωνίασ και τθσ 

ςυνεργαςίασ με τα ενδιαφερόμενα μζρθ για τθν αντιμετϊπιςθ των κινδφνων 

και τθν εφαρμογι μζτρων μετριαςμοφ των κινδφνων. 

 

Διδάγματα και βζλτιςτεσ πρακτικζσ: Εντοπιςμόσ και ανταλλαγι διδαγμάτων 

από προθγοφμενα ζργα επιςκευισ πλοίων για τθ βελτίωςθ τθσ διαχείριςθσ 

κινδφνων. 

 

Μέηξα ειέγρνπ γηα ηνπο αλαγλσξηζκέλνπο θηλδύλνπο 

Στισ παρακάτω ενότθτεσ κα εξερευνιςουμε  πϊσ οργανιςμοί που ςχετίηονται με τισ 

επιςκευζσ πλοίων επιλζγουν να αντιμετωπίςουν τουσ κινδφνουσ που 

αντιμετωπίηουν κατά τθ διάρκεια των επιςκευϊν. Σε αυτό το πλαίςιο κα 

αναλφςουμε  τισ οδθγίεσ που αυτοί οι οργανιςμοί επιβάλλουν ςτο προςωπικό τουσ 

και ςτουσ εργολάβουσ που αναλαμβάνουν τθν επιςκευι ςτα πλοία. 
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HELLENIC SHIPYARD CO 

Κίλδπλνη θαη κέζνδνη πξόιεςεο θαη αληηκεηώπηζεο  

1) Ρτϊςεισ από φψοσ :  για να αποφευχκοφν οι πτϊςεισ από 

φψοσ  χρθςιμοποιοφνται προειδοποιθτικά ςιματα αςφαλείασ , επιπλζον είναι 

ςθμαντικό να υπάρχουν καλφμματα ανοιγμάτων  ςε υψθλά ςθμεία του πλοίου , ζνασ 

ακόμθ ςθμαντικόσ τρόποσ αντιμετϊπιςθσ των πτϊςεων από φψοσ  είναι θ διόρκωςθ 

των  ικρίωματων αςφαλείασ για να τθροφν τουσ κανόνεσ αςφαλείασ. Τα ικριϊματα 

κα πρζπει να ζχουν επαρκι ςτιριξθ, το ελάχιςτο πλάτοσ δαπζδου  τουσ  να είναι 

60 cm, ακόμθ πρζπει οι ςωλινεσ δοκϊν και ςτενωμάτων  είναι ςε καλι 

κατάςταςθ  και επιπροςκζτωσ  κα πρζπει να υπάρχει αςφαλισ πρόςβαςθ ςτο 

ικρίωμα.  

2) Εκριξεισ και πυρκαγιά: πρζπει να γίνονται τακτικζσ επικεωριςεισ αςφαλείασ ςε 

κλειςτοφσ χϊρουσ,  να υπάρχουν τα απαραίτθτα πιςτοποιθτικά αερίου,  όταν 

εκτελείται κακαριςμόσ εφφλεκτων υπολειμμάτων ςε κλειςτοφσ χϊρουσ και 

δεξαμενζσ πρζπει να τθροφνται τα απαραίτθτα μζτρα αςφαλείασ τα οποία 

διαφζρουν ανάλογα με τθν περίπτωςθ,  να υπάρχει επαρκισ εξαεριςμόσ  ςε χϊρουσ 

μεγάλθσ επικινδυνότθτασ για πυρκαγιά , να γίνεται επικεϊρθςθ χωρϊν πριν από τθ 

χριςθ φωτιάσ ι φωτόσ ,  να υπάρχει εξοπλιςμόσ για τθν καταπολζμθςθ τθσ 

πυρκαγιάσ και τα απαραίτθτα ςιματα αςφαλείασ ςε χϊρουσ με εφφλεκτα υλικά:  

 

Aπαγορεφεται το κάπνιςμα 
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Aπαγορεφεται το κάπνιςμα όχι γυμνό φωσ 

 

 

Ρολφ εφφλεκτα υλικά ι/και υψθλισ κερμοκραςίασ 

 

 

 Εκρθκτικά υλικά 

 

4) Μεταφορά φορτίων και ανφψωςθ:  πρζπει να γίνεται επικεϊρθςθ και δοκιμι των 

ανυψωτικϊν μθχανθμάτων και του βοθκθτικοφ εξοπλιςμοφ  για τθν αποφυγι τυχόν 

ατυχθμάτων,  επιπλζον πρζπει να υπάρχουν πινακίδεσ  εξαςφαλίηουν ότι τθροφνται 

τα μζγιςτα όρια φορτίου  ςτο εκάςτοτε μθχάνθμα ,  θ χριςθ ανυψωτικϊν 

μθχανθμάτων πρζπει  να εκτελείται από εξουςιοδοτθμζνο προςωπικό και να γίνεται 

χριςθ προειδοποιθτικϊν πινακίδων. 

5) Τοξικζσ και επικίνδυνεσ ουςίεσ: θ αποκικευςθ  τυχόν τοξικϊν και επικίνδυνων 

ουςιϊν  πρζπει να γίνεται ςε κατάλλθλουσ χϊρουσ  ειδικά ςχεδιαςμζνουσ  για τθν 

προφφλαξθ του προςωπικοφ  και να υπάρχει επαρκισ ςιμανςθ αςφαλείασ ςε 

χϊρουσ με επικίνδυνεσ  τοξικζσ ουςίεσ: 
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Τοξικζσ ουςίεσ 

 

΢αδιενεργά υλικά 

 

 

Επιβλαβείσ και ερεκιςτικζσ ουςίεσ 

 

 

 

Βιολογικοί κίνδυνοι 
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6) Θλεκτροπλθξία: όλεσ οι θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ πρζπει να εκτελοφνται από 

αδειοφχουσ θλεκτρολόγουσ,  πρζπει να  υπάρχει επαρκισ προςταςία  και κάλυψθ 

καλωδίων υψθλισ τάςθσ  για να προςτατευτοφν  άτομα τα οποία δεν είναι ςχετικά 

με τον θλεκτρολογικό τομζα, επιπλζον πρζπει να γίνεται χριςθ γειϊςεων και 

κουμπιϊν αςφαλείασ  και να υπάρχει επαρκισ ςιμανςθ αςφαλείασ ςε καλϊδια 

υψθλισ τάςθσ και πίνακεσ: 

 

κίνδυνοσ υψθλι τάςθ 

 

7) Εργαςίεσ εν κερμϊ: όλεσ οι φιάλεσ οξυγόνου και αερίων  πρζπει να φυλάςςονται 

ςε ανοικτό χϊρο ςτακερά αςφαλιςμζνεσ και ςε κατακόρυφεσ κζςεισ και πρζπει να 

είναι επαρκϊσ αςφαλιςμζνεσ ϊςτε να μθν να πζφτουν ι να γλιςτροφν από 

οποιοδιποτε κζςθ, τα μανόμετρα οι βαλβίδεσ και οι ελαςτικοί ςωλινεσ πρζπει  να 

ςυντθροφνται ϊςτε να είναι ςε πολφ καλι κατάςταςθ και κατάλλθλα για χριςθ, οι 

φιάλεσ και οι φλογοπαγίδεσ που δεν είναι τοποκετθμζνεσ  πρζπει να είναι χωρίσ 

βαλβίδεσ επιςτροφισ δίπλα ςτα εργαλεία, μόλισ τελειϊςει θ εργαςία οι φιάλεσ 

πρζπει να κλείνουν και τα εργαλεία να αποςυνδζονται, οι μθχανζσ ςυγκόλλθςθσ 

πρζπει να τοποκετοφνται ςε ανοικτό και αςφαλζσ μζροσ και πρζπει να γειϊνονται 

ςε μεταλλικι μπάρα, οι ςυγκολλθτζσ δεν πρζπει ποτζ να εργάηονται ςε χϊρο με 

υψθλι υγραςία και δεν πρζπει ποτζ να πατάνε ςε νερό,  πρζπει να υπάρχει επαρκισ 

εξαεριςμόσ  όταν πραγματοποιοφνται κερμζσ εργαςίεσ. 

Θ είςοδοσ ςε κλειςτοφσ χϊρουσ είναι επικίνδυνθ διότι: Μπορεί να υπάρχει πικανι 

ζλλειψθ οξυγόνου ,  πικανι φπαρξθ επικίνδυνων αερίων ,  κακόσ φωτιςμόσ , 

επικίνδυνα ανοίγματα 

  
Mζτρα αςφαλείασ πριν από τθν είςοδο ςε περιοριςμζνουσ χϊρου: πρζπει να γίνεται 
τακτικι επικεϊρθςθ και να υπάρχουν τα κατάλλθλα   πιςτοποιθτικά, ακόμα πρζπει 
να υπάρχουν επαρκείσ εξαεριςμοί και κατάλλθλοσ φωτιςμόσ και κατάλλθλθ 
ςιμανςθ για τθν αςφάλεια του προςωπικοφ. 
  
Οι κίνδυνοι για τθν υγεία και τθν αςφάλεια δεν μποροφν να εξαλειφκοφν  τελείωσ 
πρζπει να χρθςιμοποιείται ατομικόσ προςτατευτικόσ εξοπλιςμόσ. Είναι 
υποχρεωτικι   θ  χριςθ  προςταςίασ των ματιϊν, κράνοσ για προςταςία τθσ 
κεφαλισ, προςταςία για τα αυτιά, τα τρόφιμα πρζπει να είναι καλυμμζνα ϊςτε να 
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προςτατεφονται επαρκϊσ, ακόμα υποχρεωτικι θ χριςθ προςταςίασ χεριϊν και 
προςταςία του ςϊματοσ. 
 

 
 
Σε περίπτωςθ πυρκαγιάσ ςτο ςκάφοσ, όλοι οι εργαηόμενοι πρζπει να 
προςπακιςουν να ςβιςουν  τθν φωτιά ςτθν περιοχι που εκδθλϊνεται, 
χρθςιμοποιϊντασ πυροςβεςτιρεσ ι νερό (αν αυτό επιτρζπεται). Ταυτόχρονα 
ενθμερϊνουν τον πυροςβζςτθ που βρίςκεται ςτο πλοίο και τον υπεφκυνο 
αςφαλείασ. Ο υπεφκυνοσ πυροςβζςτθσ του πλοίου αναλαμβάνει άμεςα να ςβιςει 
τθ φωτιά και ταυτόχρονα ενθμερϊνει τθν Ρυροςβεςτικι Υπθρεςία, τον πλοίαρχο 
του πλοίου , τον υπεφκυνο αςφαλείασ  και τον τεχνικό του πλοίου εάν θ πυρκαγία  
εκδθλωκεί ςε περιοριςμζνο χϊρο ο χϊροσ πρζπει να εκκενωκεί άμεςα. Στθ 
ςυνζχεια να διακοπεί  θ παροχι αζρα είτε αν  υπάρχει   τεχνιτόσ εξαεριςμόσ είτε 
από φυςικό  εξαεριςμό από το προςωπικό. Για τθν κατάςβεςθ τθσ πυρκαγιάσ πρζπει 
να χρθςιμοποιθκοφν όλα τα υπάρχοντα μζςα. Το κατάςτρωμα πάνω από το κλειςτό 
χϊρο πρζπει να βρζχεται, ϊςτε να αποφευχκεί θ υπερκζρμανςθ του κλειςτοφ χϊρο 
 
 
 
Παξνρή πξώησλ βνεζεηώλ. 

  
Πλοι οι εργαηόμενοι είναι εκπαιδευμζνοι για το πϊσ να αντιδράςουν και τι πρζπει 
να κάνουν ςε περίπτωςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ(ατφχθμα ι αςκζνεια ςυναδζλφου). Τουσ 
δίνεται θ οδθγία να παραμζνουν ψφχραιμοι και να καλοφν το ιατρικό τμιμα. Εν τω 
μεταξφ,  ζχουν τισ οδθγίεσ να εξαςφαλίςουν κακαρό αζρα για το κφμα του 
περιςτατικοφ και να τοποκετιςουν το ςϊμα του ςε αςφαλζσ ςθμείο. 

Κανόνεσ και κανονιςμοί αςφαλείασ που πρζπει να τθροφνται από το προςωπικό των 
πλοίων και τουσ εργολάβουσ τουσ. 
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KEPPEL SHIPYARD 

Κάκε εργαςία που εκτελείται ςε ναυπθγείο ι επί πλοίου ςε ςχζςθ με τθν 
καταςκευι, ανακαταςκευι, επιςκευι, μεταςκευι, βαφι, φινίριςμα ι διάλυςθ του 
πλοίου, ι θ απολζπιςθ, το ξεςκόνιςμα ι ο κακαριςμόσ λεβιτων 
(ςυμπεριλαμβανομζνων των καλάμων καφςθσ και των καπνοδόχων) ςε ζνα πλοίο, ι 
ο κακαριςμόσ δεξαμενϊν, υδροςυλλεκτϊν ι αμπαριϊν ςε ζνα πλοίο πρζπει να 
ςυμμορφϊνεται με τουσ ακόλουκουσ νόμουσ και κανονιςμοφσ: 

 Ο νόμοσ περί εργοςταςίων, κεφάλαιο 104 (ανακεωρθμζνθ ζκδοςθ 1985) - FA 

 Κανονιςμοί για τα εργοςτάςια (ναυπθγικι και ναυπθγοεπιςκευαςτικι 
βιομθχανία) του 1994 - SSR 

 Κανονιςμοί του 2004 για τα εργοςτάςια (ςκαλωςιζσ) - SR 

 Κανονιςμοί τθσ Ναυτιλιακισ και Λιμενικισ Αρχισ τθσ Σιγκαποφρθσ (επικίνδυνα 
εμπορεφματα, πετρζλαιο και εκρθκτικζσ φλεσ) του 1997 - MPA 

 Κανόνεσ και κανονιςμοί του ναυπθγείου Keppel - KS 

Οι ακόλουκεσ απαιτιςεισ πρζπει να τθροφνται αυςτθρά για τθν πρόλθψθ 
πυρκαγιϊν, εκριξεων και τραυματιςμϊν, όπωσ προβλζπεται ςτουσ παραπάνω 
κανονιςμοφσ. 

 

ΔΠΗΣΡΟΠΖ ΢ΤΝΣΟΝΗ΢ΜΟΤ Α΢ΦΑΛΔΗΑ΢ ΠΛΟΗΩΝ (VSCC) (Αλαθνξά: SSR 

Reg.27 έσο 34) 

Πταν πρόκειται να εκτελεςτοφν επικίνδυνεσ εργαςίεσ επί οποιουδιποτε πλοίου ι 
του δομικοφ μζρουσ ενόσ πλοίου που καταςκευάηεται ςτο ναυπθγείο, ςυγκροτείται 
κακθμερινά για το πλοίο αυτό από τον διαχειριςτι του ζργου επιτροπι 
ςυντονιςμοφ αςφάλειασ πλοίων. Θ επιτροπι αποτελείται από εκπροςϊπουσ τόςο 
του ναυπθγείου όςο και του πλοίου. Θ λειτουργία τθσ VSCC περιλαμβάνει το 
ςχεδιαςμό και το ςυντονιςμό όλων των δραςτθριοτιτων εργαςίασ που πρόκειται να 
εκτελεςτοφν επί του πλοίου, διαςφαλίηοντασ ότι οι εργαςίεσ αυτζσ εκτελοφνται με 
αςφάλεια και με τθ δζουςα προςοχι ςτθν υγεία και τθν ευθμερία όλου του 
προςωπικοφ που εργάηεται ςτο πλοίο. Ρρόεδροσ του VSCC είναι ο διευκυντισ ζργου 
του ναυπθγείου και γραμματζασ ο υπεφκυνοσ αςφαλείασ. 

 

ΓΗΑΓΡΑΜΜΑ ΑΓΔΗΑ΢ ΔΡΓΑ΢ΗΑ΢ (SSR Reg.28 (h)) 

Ρριν από τθν είςοδο ςε οποιονδιποτε περιοριςμζνο χϊρο, ανατρζξτε ςτο 
διάγραμμα άδειασ εργαςίασ. Το διάγραμμα αυτό είναι τοποκετθμζνο ςτα κάγκελα 
του πλοίου κοντά ςτον διάδρομο. 



32 
 

 

 

 

ΑΓΔΗΑ ΓΗΑ ΘΔΡΜΔ΢ ΔΡΓΑ΢ΗΔ΢ (SSR Reg.35) 

Οι κερμζσ εργαςίεσ, οι οποίεσ περιλαμβάνουν τθν κοπι/ςυγκόλλθςθ με φλόγα, τθ 
ςυγκόλλθςθ με θλεκτρικό τόξο και κάκε εργαςία που περιλαμβάνει τθν παραγωγι 
ςπινκιρων και τθ μετάδοςθ κερμότθτασ, ΔΕΝ Ρ΢ΕΡΕΛ να επιχειροφνται ςε κανζνα 
μζροσ του πλοίου από τα πλθρϊματα του πλοίου και τουσ εργολάβουσ που ζχουν 
προςλάβει χωρίσ προθγοφμενθ γνϊςθ και ζγκριςθ από τον υπεφκυνο ζργου του 
ναυπθγείου. 

 

ΔΡΓΑΛΔΗΑ ΚΑΗ ΔΓΚΑΣΑ΢ΣΑ΢ΔΗ΢ ΕΔ΢ΣΖ΢ ΔΡΓΑ΢ΗΑ΢ (SSR Reg.49 έσο 63 & 

Reg.53) 

Εργαλεία κερμισ εργαςίασ, όπωσ πυρςοί και ςωλινεσ κοπισ/κζρμανςθσ με φλόγα 
αερίου, ςυςκευζσ και καλϊδια θλεκτρικισ ςυγκόλλθςθσ και οποιοςδιποτε άλλοσ 
εξοπλιςμόσ ι εργαλεία που δθμιουργοφν ςπινκιρεσ και μετάδοςθ κερμότθτασ ΔΕΝ 
Ρ΢ΕΡΕΛ να χορθγοφνται ι να δανείηονται ςε μζλθ του πλθρϊματοσ, εργάτεσ του 
ναυπθγείου και μιςκωμζνουσ εργολάβουσ. 

 

ΑΓΔΗΑ ΔΡΓΑ΢ΗΑ΢ (SSR Reg.35 (la), (1b), (ic)) 

Οι ακόλουκεσ εργαςίεσ ΔΕΝ Ρ΢ΕΡΕΛ να επιχειροφνται εάν δεν ζχει αποκτθκεί ζγκυρθ 
άδεια εργαςίασ, θ οποία ζχει επικυρωκεί από το Τμιμα Αςφάλειασ και ζχει εγκρικεί 
από τον Υπεφκυνο Ζργου του ναυπθγείου: 

  

ΥΡΩΜΑΣΗ΢ΜΟ΢/ΥΡΩΜΑΣΗ΢ΜΟ΢ ΜΔ ΢ΠΑΝΗΓΔ΢ (SSR Reg.35 (2d)) 

Θ βαφι ι θ βαφι με ψεκαςμό που αφορά το ανοικτό κατάςτρωμα, τισ 
δεξαμενζσ/δεξαμενζσ φορτίου, τα μθχανοςτάςια και οποιουςδιποτε άλλουσ 
κλειςτοφσ χϊρουσ δεν πρζπει να εκτελείται χωρίσ ζγκυρθ άδεια. Θ αίτθςθ πρζπει να 
υποβάλλεται με τθ χριςθ του προβλεπόμενου εντφπου: ΆΔΕΛΑ ΓΛΑ ΒΑΦΙ. 

ΥΖΜΗΚΟ΢ ΚΑΘΑΡΗ΢ΜΟ΢ (SSR Reg.35 (2b)) 

Τα μζλθ του πλθρϊματοσ και οι προςτθκζντεσ εργολάβοι τουσ δεν πρζπει να 
προβαίνουν ςε εργαςίεσ κακαριςμοφ που περιλαμβάνουν τθ χριςθ εφφλεκτων, 
διαβρωτικϊν ι/και τοξικϊν χθμικϊν ουςιϊν χωρίσ ζγκυρθ άδεια από τθ 
Ναυπθγοεπιςκευαςτικι Υπθρεςία. Θ ζκδοςθ τζτοιων χθμικϊν ουςιϊν ι ουςιϊν, 



33 
 

 

 

μαηί με τα παράγωγά τουσ, ςτουσ υπαλλιλουσ ι/και τουσ ςυμβαςιοφχουσ του 
Ναφςτακμου πρζπει επίςθσ να ςυνοδεφεται από ζγκυρθ άδεια και το ςυνθμμζνο 
ΦΥΛΛΟ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ ΑΣΦΑΛΕΛΑΣ ΥΛΛΚΟΥ (MSDS). Θ αίτθςθ πρζπει να υποβάλλεται 
με το προβλεπόμενο ζντυπο: ΆΔΕΛΑ Χ΢ΙΣΘΣ ΧΘΜΛΚΪΝ ΟΥΣΛΪΝ. 

 

ΒΑΛΑ΢ΣΗΝΟΠΟΗΖ΢Ζ/ΑΠΟΒΑΛΑ΢ΣΗΝΟΠΟΗΖ΢Ζ ΓΔΞΑΜΔΝΩΝ (SSR Reg.35 

(2g)) 

Οι αξιωματικοί του πλοίου είναι υπεφκυνοι να διαςφαλίηουν ότι όλα τα ςυςτιματα 
ελζγχου βαλβίδων είναι ςε τάξθ πριν από τθν ζγχυςθ ζρματοσ και ότι τα 
επθρεαηόμενα βφςματα πυκμζνα υποδεικνφονται ςωςτά και επιςθμαίνονται 
κακαρά για τθν ζγχυςθ ζρματοσ μζςω βαρφτθτασ. Θ αίτθςθ πρζπει να υποβάλλεται 
με τθ χριςθ του προβλεπόμενου εντφπου: ΑΔΕΛΑ Ζ΢ΜΑΤΟΣ/ΑΦΑΜ΢ΕΣΘΣ Ζ΢ΜΑΤΟΣ. 

 

 

ΑΦΑΗΡΔ΢Ζ/ΓΟΚΗΜΑ΢ΗΑ ΦΟΡΣΗΟΤ, ΠΔΣΡΔΛΑΗΟΤ, ΑΣΜΟΤ, ΤΓΡΑΤΛΗΚΩΝ 

΢ΩΛΖΝΩΝ/ΒΑΛΒΗΓΩΝ, ΘΔΡΜΑΝΣΗΚΩΝ ΚΟΗΛΗΝΓΩΝ (SSR Reg.35 (2h)) 

Δεν πρζπει να επιχειρείται λειτουργία, αποςυναρμολόγθςθ, δοκιμι και 
οποιαδιποτε άλλθ εργαςία που αφορά τα ςυςτιματα γραμμϊν/βαλβίδων φορτίου, 
γραμμϊν/βαλβίδων πετρελαίου, γραμμϊν/βαλβίδων ατμοφ και/ι ςπειρϊν 
κζρμανςθσ χωρίσ ζγκυρθ άδεια. Θ αίτθςθ πρζπει να υποβάλλεται με το 
προβλεπόμενο ζντυπο: ΆΔΕΛΑ ΓΛΑ ΑΡΟΣΥΝΑ΢ΜΟΛΠΓΘΣΘ/ΔΟΚΛΜΙ 
ΑΓΩΓΪΝ/ΒΑΛΒΜΔΩΝ, ΥΔ΢ΑΥΛΛΚΟΦ ΣΥΣΤΙΜΑΤΟΣ & ΚΕ΢ΜΑΝΤΛΚΪΝ ΣΡΕΛ΢ΪΝ. 

 

 

ΑΝΣΗΜΔΣΩΠΗ΢Ζ ΣΟΤ Δ΢ΩΣΔΡΗΚΟΤ ΣΖ΢ ΓΔΞΑΜΔΝΖ΢ (SSR Reg.35 (2e)) 

Θ αμμοβολι που αφορά δεξαμενζσ φορτίου/μπαλάςτ, αμπάρια φορτίου και 
οποιουςδιποτε άλλουσ κλειςτοφσ χϊρουσ δεν πρζπει να πραγματοποιείται χωρίσ 
ζγκυρθ άδεια. Θ αίτθςθ πρζπει να υποβάλλεται με το προβλεπόμενο ζντυπο: ΆΔΕΛΑ 
ΓΛΑ ΑΝΑΤΜΝΑΞΘ ΣΕ ΡΕ΢ΛΟ΢ΛΣΜΖΝΟ ΧΪ΢Ο. 
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ΑΝΔΦΟΓΗΑ΢ΜΟ΢/ΜΔΣΑΦΟΡΑ ΠΔΣΡΔΛΑΗΟΤ (SSR Reg.35 (2i)) 

Δεν πρζπει να επιχειρείται δεξαμενιςμόσ από τθν ξθρά ςτο πλοίο ι από πλοίο ςε 
πλοίο χωρίσ άδεια από τον Λιμενάρχθ και ζγκριςθ από το Ναυπθγείο. Θ μεταφορά 
καυςίμου μεταξφ δεξαμενϊν πρζπει επίςθσ να γίνεται με ζγκυρθ άδεια. Θ αίτθςθ 
πρζπει να υποβάλλεται με τθ χριςθ του προβλεπόμενου εντφπου: ΆΔΕΛΑ ΓΛΑ 
ΔΕΞΑΜΕΝΛΣΜΠ ΚΑΛ ΜΕΤΑΦΟ΢Ά ΡΕΤ΢ΕΛΑΜΟΥ. Ρρζπει να τθροφνται οι ναυτιλιακζσ 
εγκφκλιοι τθσ Ναυτιλιακισ και Λιμενικισ Αρχισ τθσ Σιγκαποφρθσ αρικ. 18 και αρικ. 
36 του 1997. 

 

ΔΡΓΑ΢ΗΔ΢ ΡΑΓΗΟΓΡΑΦΗΑ΢ (SSR Reg-35 (2j)) 

Οποιαδιποτε εργαςία που περιλαμβάνει ακτινογραφικζσ πθγζσ (ακτίνεσ Χ, ακτίνεσ 
γάμμα, ακτίνεσ άλφα κ.λπ.) δεν πρζπει να εκτελείται χωρίσ ζγκυρθ άδεια. Θ αίτθςθ 
πρζπει να υποβάλλεται με τθ χριςθ του προβλεπόμενου εντφπου: ΆΔΕΛΑ ΓΛΑ 
Ε΢ΓΑΣΜΕΣ ΢ΑΔΛΟΓ΢ΑΦΜΑΣ. 

 

ΕΛΣΟΔΟΣ ΣΕ ΔΕΞΑΜΕΝΕΣ (SSR Reg.35 (2c)) 

Κανείσ δεν επιτρζπεται να ειςζλκει ςε προθγουμζνωσ ςφραγιςμζνεσ δεξαμενζσ 
φορτίου, κοφίνια, κενοφσ χϊρουσ και οποιουςδιποτε άλλουσ περιοριςμζνουσ 
χϊρουσ με καλφμματα φρεατίων, αεροςτεγι καπάκια κ.λπ. εκτόσ εάν θ 
δεξαμενι/χϊροσ ζχει απελευκερωκεί από αζρια και ζχει λθφκεί ζγκυρθ άδεια από 
τθ Ναυπθγοεπιςκευαςτικι Υπθρεςία. Ρρζπει επίςθσ να γίνεται αναφορά ςτο ΧΑ΢ΤΘ 
ΑΔΕΛΑΣ Ε΢ΓΑΣΛΑΣ. Θ αίτθςθ πρζπει να υποβάλλεται με το προβλεπόμενο ζντυπο: 
ΆΔΕΛΑ ΕΛΣΠΔΟΥ ΣΕ ΡΕ΢ΛΟ΢ΛΣΜΖΝΟ ΧΪ΢Ο. 

 

Ε΢ΓΑΣΛΕΣ ΜΟΝΩΣΘΣ/ΑΜΛΑΝΤΟΥ (SSR Reg.35 (2k)) 

Οποιεςδιποτε εργαςίεσ μόνωςθσ που περιλαμβάνουν αμίαντο δεν πρζπει να 
εκτελοφνται χωρίσ ζγκυρθ άδεια. Θ αίτθςθ πρζπει να υποβάλλεται με τθ χριςθ του 
προβλεπόμενου εντφπου: ΆΔΕΛΑ ΓΛΑ Ε΢ΓΑΣΜΕΣ ΑΜΛΆΝΤΟΥ. 
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ΕΞΑΕ΢ΩΣΘ (SSR Reg.35 (2k)) 

Απαγορεφεται εξαζρωςθ του ςκάφουσ χωρίσ ζγκυρθ άδεια. Στθν ΑΛΤΘΣΘ ΓΛΑ ΓΕΝΛΚΘ 
ΑΔΕΛΑ πρζπει να ςθμειωκεί το κατάλλθλο τετραγωνίδιο που υποδεικνφει τθν 
εξαζρωςθ (v). Ρρζπει να τθρείται θ εγκφκλιοσ τθσ Ναυτιλιακισ και Λιμενικισ Αρχισ 
τθσ Σιγκαποφρθσ αρικ. 54 του 1997. 

 

 

ΔΛΑΔΛΚΑΣΜΕΣ ΚΛΕΛΔΪΜΑΤΟΣ/ΑΡΟΣΦΝΔΕΣΘΣ (LOTO) 

Για τθν επικεϊρθςθ, τον κακαριςμό, τισ επιςκευζσ ι τθ ςυντιρθςθ οποιαςδιποτε 
εγκατάςταςθσ, μθχανιματοσ ι εξοπλιςμοφ που, αν ενεργοποιθκεί ι τεκεί υπό τάςθ 
κατά λάκοσ, κα μποροφςε να προκαλζςει ςωματικό τραυματιςμό, πρζπει να 
κακιερωκοφν και να εφαρμοςτοφν διαδικαςίεσ κλειδϊματοσ/αποςφνδεςθσ. Το 
προςωπικό του πλοίου πρζπει να ςυμμορφϊνεται με τισ διαδικαςίεσ LOTO του 
ναυπθγείου. Ο πλοίαρχοσ του πλοίου πρζπει να διαςφαλίηει ότι όλεσ οι πθγζσ 
ενζργειασ προσ τισ ςχετικζσ εγκαταςτάςεισ, μθχανιματα ι εξοπλιςμό ζχουν 
απομονωκεί, αποςυνδεκεί ι αποφορτιςτεί. 

ΕΥΦΛΕΚΤΑ ΥΓ΢Α (Νόμοσ για τα εργοςτάςια του 2000- SSR Reg.66 και 67) 

Πλα τα ζλαια, τα χρϊματα και οι διαλφτεσ με ςθμείο ανάφλεξθσ κάτω από 150°F ι 
66°C κεωροφνται επικίνδυνα. Αυτά τα υγρά πρζπει να διατθροφνται ςε 
ςφραγιςμζνα δοχεία και να αποκθκεφονται κατάλλθλα μακριά από άμεςθ 
κερμότθτα και φλόγα. Ο χϊροσ αποκικευςθσ πρζπει να επιςθμαίνεται με τισ 
κατάλλθλεσ πινακίδεσ αςφαλείασ που αναγράφουν "ΕΥΦΛΕΚΤΟ ΥΛΛΚΟ ΚΑΛ 
ΑΡΑΓΟ΢ΕΥΣΘ ΚΕ΢ΜΩΝ Ε΢ΓΑΣΛΩΝ". 

 

ΜΕΤΑΦΟ΢Α/ΑΡΟΚΘΚΕΥΣΘ ΧΘΜΛΚΩΝ (SSR Reg.66 και 67) 

Πλεσ οι επικίνδυνεσ (εφφλεκτεσ, διαβρωτικζσ ι/και τοξικζσ) χθμικζσ ουςίεσ πρζπει 
να δθλϊνονται και ο χϊροσ αςφαλοφσ φφλαξισ τουσ πρζπει να γνωςτοποιείται ςτο 
ναυπθγείο κατά τθν άφιξθ του πλοίου. Τα χθμικά αυτά δεν πρζπει να ανελκφονται 
ςτθν ξθρά, εκτόσ εάν ζχει λθφκεί προθγοφμενθ ζγκριςθ από τον υπεφκυνο ζργου/το 
τμιμα αςφάλειασ του ναυπθγείου. Ομοίωσ, δεν επιτρζπεται θ ανφψωςθ χθμικϊν 
ουςιϊν επί του πλοίου χωρίσ προθγοφμενθ ζγκριςθ από το τμιμα αςφαλείασ. Στισ 
περιπτϊςεισ αυτζσ, πρζπει να υποβάλλεται αίτθςθ με το προβλεπόμενο ζντυπο: 
ΆΔΕΛΑ ΕΛΣΠΔΟΥ ΓΛΑ ΕΡΛΚΜΝΔΥΝΕΣ ΧΘΜΛΚΖΣ ΟΥΣΜΕΣ ΚΑΛ ΟΥΣΜΕΣ. 
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ΘΧΟΣ (SSR Reg.25) 

Το πλιρωμα του πλοίου πρζπει να πραγματοποιεί κακθμερινά ςφυγμομζτρθςθ των 
δεξαμενϊν για να ελζγχει για διαρροζσ ι ανωμαλίεσ. Αντίγραφο του αρχείου των 
ςαρϊςεων πρζπει να παραδίδεται ςτο ναυπθγείο κατά τθν άφιξθ του πλοίου για 
αναφορά. 

 

Δεξαμενζσ κεφαλισ (SSR Reg.25) 

Οι αξιωματικοί του πλοίου πρζπει να διαςφαλίηουν ότι όλεσ οι βαλβίδεσ των 
δεξαμενϊν κεφαλισ είναι αςφαλιςμζνεσ, κλειςτζσ όταν δεν χρθςιμοποιοφνται κατά 
τθ διάρκεια τθσ περιόδου επιςκευισ. 

 

 

ΑΝΟΛΓΜΑΤΑ Ρ΢ΟΣΒΑΣΘΣ ΚΑΛ ΡΛΕΥ΢ΛΚΑ ΚΑΛΩΔΛΑ (SSR Reg.9) 

Τα ανοίγματα πρόςβαςθσ, οι ανκρωποκυρίδεσ, τα ανοίγματα butterworth και οι 
ανοικτζσ πλευρζσ του καταςτρϊματοσ και των ενδιάμεςων καταςτρωμάτων πρζπει 
να είναι κατάλλθλα περιφραγμζνα ι καλυμμζνα. Εάν αφαιρεκοφν τα κιγκλιδϊματα, 
πρζπει να προβλεφκεί αςφαλισ περίφραξθ. 

 

ΑΓΚΥ΢ΕΣ (SSR Reg.25) 

Οι ηυγιςμζνεσ άγκυρεσ πρζπει να είναι προςεγμζνα αςφαλιςμζνεσ για τθν αποφυγι 
τυχαίασ απελευκζρωςθσ. Δεν πρζπει να επιχειρείται οποιαδιποτε εργαςία που 
ςυνεπάγεται το κατζβαςμα ι τθν ανφψωςθ των αγκυρϊν χωρίσ τθν προθγοφμενθ 
άδεια του Υπεφκυνου του Ζργου ι των εξουςιοδοτθμζνων εκπροςϊπων του. 

 

Ρ΢ΟΡΕΛΑ ΚΑΛ ΡΘΔΑΛΛΟ (SSR Reg.25) 

Οι εργαςίεσ περιςτροφισ τθσ προπζλασ και του πθδαλίου δεν πρζπει να 
επιχειροφνται χωρίσ τθν προθγοφμενθ άδεια του Διαχειριςτι του Ζργου ι των 
εξουςιοδοτθμζνων εκπροςϊπων του. 
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ΕΡΛΣΚΕΥΕΣ ΛΕΒΘΤΩΝ (SSR Reg-25) 

Ρριν επιχειρθκεί οποιαδιποτε εργαςία ςτον λζβθτα, πρζπει να ζχει ψυχκεί 
επαρκϊσ και να ζχει αποςτραγγιςτεί το ηεςτό νερό. Κατά τθ διάρκεια των επιςκευϊν 
του λζβθτα, όλεσ οι βαλβίδεσ και το ςφςτθμα ελζγχου του λζβθτα δεν πρζπει να 
λειτουργοφν χωρίσ τθν προθγοφμενθ άδεια του Υπεφκυνου Ζργου ι των 
εξουςιοδοτθμζνων εκπροςϊπων του. Οποιαδιποτε απελευκζρωςθ ατμοφ ι κερμοφ 
νεροφ, όπωσ θ εκτόνωςθ του λζβθτα ι θ απόρριψθ ατμοφ, πρζπει να 
γνωςτοποιείται ςτον Υπεφκυνο Ζργου για τισ απαραίτθτεσ προφυλάξεισ αςφαλείασ. 
Το ζντυπο "ΑΝΑΚΟΛΝΩΣΘ ΓΛΑ Ε΢ΓΑΣΛΕΣ ΣΕ ΛΕΒΘΤΘ/ΟΛΚΟΝΟΜΛΣΤΘ" πρζπει να 
ςυμπλθρϊνεται και να εγκρίνεται από τον Υπεφκυνο Ζργου πριν από τθν ζναρξθ των 
προβλεπόμενων εργαςιϊν. Ανατρζξτε ςτο ςθμείο 4.2 των παρόντων κανονιςμϊν 
όταν πρόκειται για χθμικά για τον κακαριςμό του λζβθτα. 

 

ΣΘΜΑ ΚΛΝΔΥΝΟΥ / ΦΩΤΟΒΟΛΛΔΕΣ / EPIRB (SSR Reg.4 (5)) 

Τα ςιματα κινδφνου/φωτοβολίδεσ δεν πρζπει να ενεργοποιοφνται όταν το πλοίο 
βρίςκεται υπό επιςκευι ςτο ναυπθγείο. Τα ςιματα/φωτοβολίδεσ δεν πρζπει να 
αφινονται αφφλακτα όπου υπάρχει κίνδυνοσ τυχαίασ πυροδότθςθσ. Απαγορεφεται 
θ απόρριψθ ανεπικφμθτων ςθμάτων/φωτοβολίδων ςτο ναυπθγείο. Στθν περίπτωςθ 
των EPIRB, εάν υπάρχει ανάγκθ μετατόπιςθσ ι αφαίρεςισ τουσ, θ πθγι ενζργειασ 
πρζπει πρϊτα να απενεργοποιθκεί επαρκϊσ ϊςτε να διαςφαλιςτεί ότι κανζνα ςιμα 
δεν μπορεί να απελευκερωκεί κατά λάκοσ. Θ απελευκζρωςθ του ςιματοσ αυτοφ 
αποτελεί αδίκθμα, εκτόσ εάν το ςκάφοσ βρίςκεται ςε κίνδυνο. Ρρζπει να 
ακολουκείται θ εγκφκλιοσ τθσ Ναυτιλιακισ και Λιμενικισ Αρχισ τθσ Σιγκαποφρθσ για 
τθ ναυτιλία του λιμζνα αρικ. 30 του 1997. 

Οι EPIRB είναι ςυνικωσ μικρζσ ςυςκευζσ που λειτουργοφν με μπαταρία και 
ενεργοποιοφνται χειροκίνθτα ι αυτόματα όταν ζνα ςκάφοσ ι ζνα άτομο βρίςκεται 
ςε κίνδυνο. Χρθςιμοποιοφν ραδιοςυχνότθτεσ για τθ μετάδοςθ ςιματοσ κινδφνου 
ςτισ αρχζσ ζρευνασ και διάςωςθσ ι ςε κοντινά ςκάφθ. Το ςιμα περιλαμβάνει 
πλθροφορίεσ κζςθσ που λαμβάνονται μζςω δορυφόρου ι τεχνολογίασ GPS, 
επιτρζποντασ ςτουσ διαςϊςτεσ να εντοπίςουν το ςκάφοσ ι το άτομο που βρίςκεται 
ςε κίνδυνο. 

ΡΛΝΑΚΕΣ ΤΘΛΕΧΕΛ΢ΛΣΜΟΦ/ΑΥΤΟΜΑΤΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ (SSR) 

Οι πίνακεσ αυτόματου ελζγχου για τα διάφορα ςυςτιματα του πλοίου δεν πρζπει 
να λειτουργοφν χωρίσ προθγοφμενθ ςυνεννόθςθ με τον Υπεφκυνο Συντονιςτι του 
Ζργου ι τουσ εξουςιοδοτθμζνουσ εκπροςϊπουσ του. 
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ΑΤΟΜΛΚΟΣ ΕΞΟΡΛΛΣΜΟΣ Ρ΢ΟΣΤΑΣΛΑΣ (SSR Reg.25 & 8) 

Οι αξιωματικοί του πλοίου είναι υπεφκυνοι για τθν παροχι και τθ διαςφάλιςθ ότι 
όλα τα μζλθ του πλθρϊματοσ και οι μιςκωμζνοι εργολάβοι είναι εφοδιαςμζνοι με 
τον κατάλλθλο ατομικό προςτατευτικό εξοπλιςμό. Θ χριςθ κράνουσ αςφαλείασ 
είναι υποχρεωτικι ςε όλουσ τουσ χϊρουσ λειτουργίασ, όπωσ το εργαςτιριο, οι χϊροι 
καταςκευισ, θ αποβάκρα, θ αποβάκρα, ο προβλιτασ και το πλοίο. Πλο το 
προςωπικό του πλοίου οφείλει να φοράει το κράνοσ αςφαλείασ εντόσ των 
εγκαταςτάςεων του ναυπθγείου και κατά τθν ζξοδο από το ναυπθγείο για 
επιβίβαςθ ςτο πλοίο. Μποροφν να κατακζςουν το κράνοσ αςφαλείασ τουσ ςτο 
ςθμείο ελζγχου αςφαλείασ με αντάλλαγμα μια ετικζτα με αρικμό, τθν οποία πρζπει 
να επιδείξουν για να πάρουν το κράνοσ αςφαλείασ κατά τθν επιςτροφι τουσ ςτο 
ναυπθγείο. Αποκαρρφνεται ζντονα θ χριςθ τθσ καρζκλασ bosun, εκτόσ εάν τα μζλθ 
του πλθρϊματοσ διακζτουν εγκεκριμζνθ ηϊνθ ςϊματοσ με διπλά κορδόνια και 
ςωςίβιο. 

 

ΚΑΡΝΛΣΜΑ (SSR Reg. 14) 

Το κάπνιςμα απαγορεφεται αυςτθρά ςτα πλοία, εκτόσ από το προςωπικό του 
πλοίου ςτισ καμπίνεσ του ι ςε κακοριςμζνουσ χϊρουσ καπνίςματοσ που ζχουν 
εγκρικεί από τον πλοίαρχο. 

 

ΕΞΟΔΟΛ ΕΚΤΑΚΤΘΣ ΑΝΑΓΚΘΣ ΚΑΛ ΦΩΤΛΣΜΟΣ (SSR Reg.70) 

Ο αξιωματικόσ υπθρεςίασ του πλοίου πρζπει να διαςφαλίηει ότι οι ζξοδοι κινδφνου 
του μθχανοςταςίου, του χϊρου του μθχανιςμοφ πθδαλίου, των ςθράγγων αγωγϊν, 
του λζβθτα και των φρεατίων που οδθγοφν ςτο κφριο κατάςτρωμα παραμζνουν 
προςβάςιμεσ κακ' όλθ τθ διάρκεια των εργαςιϊν επιςκευισ. Ο θλεκτρολόγοσ του 
πλοίου πρζπει να παρζχει και να διαςφαλίηει ότι το ςφςτθμα φωτιςμοφ ζκτακτθσ 
ανάγκθσ του μθχανοςταςίου είναι λειτουργικό κατά τθ διάρκεια ζκτακτθσ ανάγκθσ 
όταν υπάρχει διακοπι ρεφματοσ. 

 

ΣΥΣΤΘΜΑ ΡΥ΢ΟΣΒΕΣΘΣ ΜΕ ΣΤΑΚΕ΢Ο CO2 ΧΑΛΟΝ (SSR Reg. 25) 

Το ςφςτθμα CO2/ΧΑΛΟΝ του πλοίου πρζπει να είναι αςφαλιςμζνο κατά τθν άφιξθ 
του πλοίου ςτο ναυπθγείο από τυχαία απόρριψθ αερίου. Οποιαδιποτε εργαςία που 
αφορά το ςφςτθμα CO2/Halon δεν πρζπει να εκτελείται χωρίσ ζγκυρθ άδεια 
εργαςίασ. Θ αίτθςθ πρζπει να υποβάλλεται με το προβλεπόμενο ζντυπο: ΆΔΕΛΑ ΓΛΑ 
Δ΢ΑΣΤΘ΢ΛΠΤΘΤΕΣ Ε΢ΓΑΣΜΑΣ ΣΕ ΑΜΚΟΥΣΑ ΑΛΟΓΠΝΩΝ CO2. Υπενκυμίηεται ότι ο 
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πλοίαρχοσ του πλοίου πρζπει να διαςφαλίςει ότι το ςφςτθμα ζχει αποκαταςτακεί 
πριν από τον απόπλου από το ναυπθγείο. 

 

ΓΕ΢ΑΝΟΛ ΡΛΟΛΟΥ (SSR Reg.5) 

Ρρζπει να χορθγείται άδεια ςτο προςωπικό τθσ Keppel να χρθςιμοποιεί/λειτουργεί 
τουσ γερανοφσ του πλοίου που δεν παρουςιάηουν ελαττϊματα και είναι αςφαλείσ 
για χριςθ. Ο Διαχειριςτισ Ζργου πρζπει να προβεί ςε ρυκμίςεισ για τθ δοκιμι 
φορτίου του γερανοφ του πλοίου πριν από τθ χριςθ του από το προςωπικό του 
ναυπθγείου. 

 

ΔΛΑΔΛΚΑΣΜΑ ΕΚΚΖΝΩΣΘΣ ΖΚΤΑΚΤΘΣ ΑΝΆΓΚΘΣ 

Σε περίπτωςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ, θ ςειρινα του γερανοφ του ναυπθγείου και το 
ςφςτθμα ςυναγερμοφ του πλοίου κα χρθςιμοποιοφνται ωσ ςιμα για τθν εκκζνωςθ 
του πλοίου. Πλο το προςωπικό πρζπει να εγκαταλείψει αμζςωσ το πλοίο 
χρθςιμοποιϊντασ τθ ςυντομότερθ διαδρομι και να μεταβεί ςε αςφαλι χϊρο 
ςυγκζντρωςθσ που κα ορίςει ο υπεφκυνοσ αςφαλείασ. 

 

ΕΡΛΣΚΕΥΖΣ ΣΘΡΤΛΚΪΝ ΔΕΞΑΜΕΝΪΝ 

Οποιαδιποτε επιςκευι ςτθ ςθπτικι δεξαμενι δεν πρζπει να πραγματοποιείται 
χωρίσ προθγοφμενθ ζγκριςθ από τον Υπεφκυνο Ζργου και το Τμιμα Αςφάλειασ. Θ 
ςθπτικι δεξαμενι πρζπει να αδειάςει, να αεριςτεί καλά και να απαλλαγεί από 
αζρια πριν από τθν ζναρξθ οποιαςδιποτε εργαςίασ. Θ αίτθςθ για άδεια επιςκευισ 
δεξαμενισ λυμάτων πρζπει να υποβάλλεται με τθ χριςθ του προβλεπόμενου 
εντφπου. 

 

ΜΛΣΚΩΜΖΝΟΛ Ε΢ΓΟΛΆΒΟΛ ΤΟΥ ΡΛΟΜΟΥ 

Ο πλοίαρχοσ του πλοίου πρζπει να διαςφαλίηει ότι οι μιςκωμζνοι ςυμβαςιοφχοι του 
διακζτουν ζγκυρα ΡΛΣΤΟΡΟΛΘΤΛΚΑ ΜΑΚΘΜΑΤΩΝ ΑΣΦΑΛΕΛΑΣ ΝΑΥΤΛΚΟΥ ΧΩ΢ΟΥ και 
άδειεσ εργαςίασ (για αλλοδαποφσ εργαηόμενουσ) που εκδίδονται από το Υπουργείο 
Ανκρϊπινου Δυναμικοφ τθσ Σιγκαποφρθσ. Ωςτόςο, οι αλλοδαποί ειδικοί που 
προςλαμβάνονται από τον πλοιοκτιτθ δεν χρειάηονται τα SHIPYARD SAFETY 
INSTRUCTION COURSE PASSES που εκδίδονται από το Υπουργείο Ανκρϊπινου 
Δυναμικοφ. Επιπλζον, οι προςλθφκζντεσ εργολάβοι και οι διοριςμζνοι ειδικοί του 
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πλοιοκτιτθ πρζπει να υποβλθκοφν ςε υποχρεωτικι εκπαίδευςθ αςφάλειασ 
ναυπθγείου που διενεργείται από τον υπεφκυνο αςφάλειασ του ναυπθγείου πριν 
από τθν ζναρξθ των εργαςιϊν επί του πλοίου. Οι εργολάβοι που προςλαμβάνονται 
από τον ιδιοκτιτθ πρζπει επίςθσ να διακζτουν ζγκυρθ αςφάλιςθ αςτικισ ευκφνθσ 
και αποηθμίωςθσ εργαηομζνων πριν τουσ επιτραπεί να εργαςτοφν επί του ςκάφουσ 
που είναι ελλιμενιςμζνο ςτο ναυπθγείο Keppel. 

 

Σθμείωςθ: Δεν επιτρζπεται θ εκτζλεςθ κερμϊν εργαςιϊν επί του ςκάφουσ από τουσ 
εργολάβουσ ι τουσ ειδικοφσ του πλοιοκτιτθ. Σε περιπτϊςεισ όπου οι εργαςίεσ εν 
κερμϊ είναι αναπόφευκτεσ, ο υπεφκυνοσ ζργου του ναυπθγείου, με τθν επιφφλαξθ 
τθσ ςυμμόρφωςθσ με τουσ τοπικοφσ κανονιςμοφσ, μπορεί να χορθγιςει άδεια. 

 

΢ΥΡΑΝΣΘ 

Ρρζπει να τθροφνται αυςτθρά οι διατάξεισ του ΝΟΜΟΥ ΓΛΑ ΤΘΝ Ρ΢ΟΛΘΨΘ ΤΘΣ 
΢ΥΡΑΝΣΘΣ ΤΘΣ ΚΑΛΑΣΣΑΣ, ϊςτε να διαςφαλίηεται ότι δεν απορρίπτονται από το 
ςκάφοσ μείγματα που περιζχουν πετρζλαιο, απορρίμματα, ςκουπίδια, λφματα, 
ουςίεσ επικίνδυνθσ ι απεχκοφσ φφςθσ ι εμπορικά λφματα. Τα καυςαζρια ι ο 
καπνόσ από τον λζβθτα του πλοίου και άλλεσ μθχανζσ εςωτερικισ καφςθσ πρζπει να 
ελζγχονται κατάλλθλα. 

 

ΚΟΛΝΟΡΟΜΘΣΘ Ε΢ΓΑΣΛΪΝ ΣΤΟ ΑΓΚΥ΢ΟΒΠΛΛΟ 

Καμία δραςτθριότθτα εργαςίασ δεν εκτελείται επί του πλοίου ςτο αγκυροβόλιο, 
εκτόσ εάν ο Αρχιεπικεωρθτισ Εργοςταςίων ζχει ειδοποιθκεί από τον πλοίαρχο, τον 
πλοιοκτιτθ ι τον αντιπρόςωπο του πλοίου για τισ εργαςίεσ αυτζσ τουλάχιςτον 3 
θμζρεσ πριν από τθν ζναρξι τουσ. 

 

ΔΙΛΩΣΘ ΤΟΥ ΤΕΛΕΥΤΑΜΟΥ ΜΕΤΑΦΕ΢ΠΜΕΝΟΥ ΦΟ΢ΤΜΟΥ 

Κατά τθν άφιξθ του πλοίου, ο πλοίαρχοσ ι ο εκπρόςωποσ του πλοιοκτιτθ πρζπει να 
δθλϊςει ςτο ναυπθγείο τα ςτοιχεία του τελευταίου φορτίου που μεταφζρκθκε και 
να παράςχει ανάλυςθ του φορτίου, εάν υπάρχει γνωςτι μόλυνςθ του 
προθγοφμενου φορτίου που μπορεί να επθρεάςει τθν αςφάλεια και τθν υγεία των 
εργαηομζνων ςτο ναυπθγείο. 
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ΑΛΚΟΠΛ ΚΑΛ ΝΑ΢ΚΩΤΛΚΆ ΡΟΥ ΕΡΘ΢ΕΆΗΟΥΝ ΤΘΝ ΑΡΠΔΟΣΘ 

Θ κατανάλωςθ φαρμάκων που επθρεάηουν τισ επιδόςεισ απαγορεφεται αυςτθρά 
ςφμφωνα με τθ νομοκεςία τθσ Σιγκαποφρθσ. Οποιοςδιποτε βρεκεί υπό τθν επιρεια 
ναρκωτικϊν που επθρεάηουν τισ επιδόςεισ πρζπει να αναφζρεται ςτον Διευκυντι 
Ζργου και ςτον επικεωρθτι του πλοίου. Το προςωπικό του πλοίου απαγορεφεται να 
καταναλϊνει αλκοόλ κατά τθ διάρκεια των ωρϊν εργαςίασ. Πςοι εντοπίηονται υπό 
τθν επιρεια αλκοόλ πρζπει να αναφζρονται ςτον επικεωρθτι του πλοίου ι/και ςτον 
πλοίαρχο. Το προςωπικό τθσ Keppel ι του εργολάβου που βρίςκεται υπό τθν 
επιρεια αλκοόλ ι ναρκωτικϊν κατά τθ διάρκεια τθσ εργαςίασ απομακρφνεται από 
το εργοτάξιο για πεικαρχικά μζτρα. 

 

ΕΚΚΖΜΑΤΑ ΧΑΜΘΛΙΣ ΖΝΤΑΣΘΣ ΦΪΤΩΝ ΕΜΡΟΔΜΩΝ 

Πλα τα πλοία, ςυμπεριλαμβανομζνων των εξζδρων με φψοσ που υπερβαίνει τα 75 
μζτρα, υποχρεοφνται να εκκζτουν ςτακερά κόκκινα φϊτα ςτο υψθλότερο ςθμείο 
τθσ (των) καταςκευισ(-ων), όπωσ ηθτείται από τθν Ρολεμικι Αεροπορία τθσ 
Δθμοκρατίασ τθσ Σιγκαποφρθσ (RSAF). Ο πλοίαρχοσ ενόσ τζτοιου ςκάφουσ πρζπει να 
διαςφαλίηει ότι τα φϊτα είναι αναρτθμζνα και ςε καλι κατάςταςθ λειτουργίασ για 
τθν αςφάλεια των αεροςκαφϊν που πετοφν χαμθλά ςτθν περιοχι. 

 

ΑΛΛΕΥΜΑΤΑ ΡΛΟΛΟΥ 

Συνιςτάται ςτον πλοίαρχο να φροντίηει για τθ ςυχνι παρακολοφκθςθ και τθ ςυνεχι 
φροντίδα των αγκυροβολίων του ςκάφουσ για τουσ ακόλουκουσ λόγουσ: 

α) Θ διαφορά τθσ παλίρροιασ ςε αυτι τθν τοποκεςία κυμαίνεται μεταξφ 0m και 
3,4m. 

β) Ξαφνικοί ιςχυροί άνεμοι μπορεί να εκδθλωκοφν χωρίσ προειδοποίθςθ αργά τθ 
νφχτα ι νωρίσ το πρωί. 

γ) Αλλαγζσ ςτο βφκιςμα του ςκάφουσ λόγω αλλαγισ τθσ κατάςταςθσ ζρματοσ 
πρζπει να γνωςτοποιοφνται ςτο ναυπθγείο χρθςιμοποιϊντασ το ςφςτθμα PERMIT-
TO-WORK. Το προςωπικό του ναυπθγείου πρζπει επίςθσ να διενεργεί περιοδικοφσ 
ελζγχουσ τθσ κατάςταςθσ των αγκυροβολίων και των διαδρόμων. 

 

 



42 
 

 

 

Ε΢ΓΑΣΜΕΣ ΑΝΦΨΩΣΘΣ ΜΕ ΤΟΝ ΡΥ΢ΓΟΓΕ΢ΑΝΠ ΤΟΥ ΝΑΥΡΘΓΕΜΟΥ 

Οι ειδικευμζνοι τεχνικοί του ναυπθγείου εκτελοφν όλεσ τισ εργαςίεσ ανφψωςθσ ςτο 
ναυπθγείο. Οι χειριςτζσ του γερανοφ δεν πρζπει να εκτελοφν ανυψωτικζσ εργαςίεσ 
εκτόσ αν τουσ το ςθματοδοτιςουν ειδικευμζνοι ςθματοδότεσ του ναυπθγείου 
(υποδεικνφεται με πράςινο ςταυρό ςτθν κορυφι του κράνουσ αςφαλείασ τουσ). Το 
προςωπικό του πλοίου πρζπει να ηθτιςει άδεια από τον υπεφκυνο του ζργου εάν 
υπάρχει ανάγκθ να χρθςιμοποιθκεί ο πυργογερανόσ του ναυπθγείου. Οι κίνδυνοι, ο 
ζλεγχοσ και θ φροντίδα του πλοίου παραμζνουν ςτον πλοιοκτιτθ και το ναυπθγείο 
δεν φζρει καμία ευκφνθ. Εάν το ςκάφοσ δοκιμαςτεί ι μετακινθκεί για καλάςςιεσ 
δοκιμζσ ι για οποιονδιποτε άλλο λόγο, αυτό κα γίνεται με τθ φροντίδα, τον ζλεγχο 
και τον αποκλειςτικό κίνδυνο του πλοιοκτιτθ και καμία ευκφνθ δεν κα βαρφνει το 
ναυπθγείο. 

 

ΑΡΑΛΤΙΣΕΛΣ ΑΣΦΑΛΕΜΑΣ ΓΛΑ ΤΟΥΣ Ε΢ΓΟΛΆΒΟΥΣ ΡΟΥ ΖΧΟΥΝ ΔΛΟ΢ΛΣΤΕΜ ΑΡΠ ΤΟΝ 
ΛΔΛΟΚΤΙΤΘ 

Οι κανονιςμοί για τα εργοςτάςια (ναυπθγικι και ναυπθγοεπιςκευι) και ο νόμοσ για 
τα εργοςτάςια διζπουν επίςθσ τουσ εργολάβουσ που διορίηονται από τον ιδιοκτιτθ. 
Είναι υποχρεωτικό για τουσ εργολάβουσ που ζχουν διοριςτεί από τον ιδιοκτιτθ να 
τθροφν τουσ εν λόγω κανονιςμοφσ όταν εκτελοφν εργαςίεσ εντόσ του ναυπθγείου 
Keppel. 

 

Εκπαίδευςθ 

Πλοι οι εργαηόμενοι πρζπει να παρακολουκιςουν και να περάςουν επιτυχϊσ το 
μάκθμα εκπαίδευςθσ για τθν αςφάλεια ςτα ναυπθγεία (γενικό επάγγελμα) που 
διεξάγεται από το Υπουργείο Ανκρϊπινου Δυναμικοφ πριν τουσ επιτραπεί θ είςοδοσ 
ςτο ναυπθγείο. 

Οι εργαηόμενοι που εκτελοφν κερμζσ εργαςίεσ πρζπει να παρακολουκιςουν και να 
περάςουν το Shipyard Safety Instruction Course (Hotwork Trade) που διεξάγεται από 
το Υπουργείο Ανκρϊπινου Δυναμικοφ πριν τουσ επιτραπεί να εκτελοφν κερμζσ 
εργαςίεσ ςε πλοίο. 

Οι εργαηόµενοι που εκτελοφν εργαςίεσ βαφισ πρζπει να υποβλθκοφν και να 
περάςουν επιτυχϊσ το µάκθµα εκπαίδευςθσ για τθν αςφάλεια ςτα ναυπθγεία 
(επάγγελµα ελαιοχρωματιςτι) που διεξάγεται από το Υπουργείο Ανκρϊπινου 
∆υναµικοφ προτοφ τουσ επιτραπεί να εκτελοφν εργαςίεσ βαφισ ςε πλοίο. 
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Πλο το εποπτικό προςωπικό πρζπει να υποβλθκεί και να περάςει το μάκθμα 
αςφαλείασ για επόπτεσ ναυπθγείων που διεξάγεται από το Υπουργείο Ανκρϊπινου 
Δυναμικοφ πριν διοριςτεί ωσ επόπτθσ εργαςιϊν. Κάκε εργολάβοσ που απαςχολεί 
περιςςότερα από 10 άτομα για τθν εκτζλεςθ εργαςιϊν ςτο ναυπθγείο ι ςε πλοίο 
πρζπει να διορίηει επόπτθ αςφαλείασ. 

Κανείσ δεν διορίηεται ωσ ςθματοδότθσ εξζδρασ και ςθματοδότθσ γερανοφ αν δεν 
ζχει υποβλθκεί ςε εγκεκριμζνθ εκπαίδευςθ ςε ςεμινάριο ναυτικϊν ςθματοδοτϊν. 

 

Εργαλεία κερμισ εργαςίασ 

Πλα τα εργαλεία κερμισ εργαςίασ που ειςάγονται ςτο ναυπθγείο για χριςθ επί του 
πλοίου πρζπει να δθλϊνονται και να καταχωρίηονται ςτο ναυπθγείο και να 
υποβάλλονται ςε τακτικζσ επικεωριςεισ. 

Ρυρςοί οξυγονοακετυλενίου: επικεωροφνται μία φορά κάκε 14 θμζρεσ. 

Σωλινεσ οξυγονοακετυλενίου: επικεωροφνται μία φορά κάκε 14 θμζρεσ. 

Συςκευζσ ςυγκόλλθςθσ: επικεωροφνται κάκε 30 θμζρεσ. 

Καλϊδια ςυγκόλλθςθσ: επικεωροφνται κάκε 30 θμζρεσ. 

Ο εξοπλιςμόσ αυτόσ πρζπει να φζρει τθν ζνδειξθ "Fit For Use", κακϊσ και τθν 
θμερομθνία επικεϊρθςθσ και τθν ταυτότθτα του αρμόδιου προςϊπου που 
πραγματοποίθςε τθν επικεϊρθςθ. 

Στθν ζξοδο του ςυλλζκτθ αερίου πρζπει να τοποκετοφνται αναςχετιρεσ ανάφλεξθσ. 

Σε όλα τα ςετ ςυγκόλλθςθσ εναλλαςςόμενου ρεφματοσ πρζπει να τοποκετοφνται 
διατάξεισ αποτροπισ θλεκτροπλθξίασ χαμθλισ τάςθσ (LVSP) προτοφ επιτραπεί θ 
χριςθ τουσ ςε ςκάφοσ. 

Σφςτθμα αδειϊν εργαςίασ 

Πλεσ οι επικίνδυνεσ ι/και αςυμβίβαςτεσ εργαςίεσ επί του ςκάφουσ ελζγχονται 
μζςω του ςυςτιματοσ αδειϊν εργαςίασ του ναυπθγείου. Διάφορεσ άδειεσ μποροφν 
να λθφκοφν από το Τμιμα Αςφάλειασ. 

Καμία τζτοια εργαςία δεν επιτρζπεται να αρχίςει αν δεν εγκρικεί από τον υπεφκυνο 
ζργου του ναυπθγείου και δεν επιςθμανκεί ςτθν κακθμερινι ςυνεδρίαςθ τθσ 
επιτροπισ ςυντονιςμοφ αςφάλειασ πλοίων. 
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Ζνασ εκπαιδευμζνοσ πυροςβζςτθσ, εξοπλιςμζνοσ με πυροςβεςτιρα, πρζπει να 
τοποκετείται ςτο χϊρο των κερμϊν εργαςιϊν για να επαγρυπνεί και να αποτρζπει 
τθν εκδιλωςθ πυρκαγιάσ. 

Εξοπλιςμόσ ατομικισ προςταςίασ (ΜΑΡ) 

Σε όλουσ τουσ εργολάβουσ που ζχουν διοριςτεί από τουσ πλοιοκτιτεσ πρζπει να 
χορθγοφνται κατάλλθλα ΜΑΡ για τθν προςταςία τουσ από ςωματικζσ βλάβεσ κατά 
τθν εκτζλεςθ εργαςιϊν ςτο ναυπθγείο. 

Οι υποχρεωτικζσ απαιτιςεισ για τα ΜΑΡ περιλαμβάνουν: 

α) κράνοσ αςφαλείασ 

β) παποφτςια/μπότεσ αςφαλείασ 

γ) ηϊνθ αςφαλείασ 

δ) προςτατευτικό ακοισ 

ε) προςτατευτικό ματιϊν 

ςτ) ιμάντεσ  ςϊματοσ (κατά περίπτωςθ) 

Ετικζτεσ πρόςβαςθσ 

Σε όλουσ τουσ εργολάβουσ που ζχουν διοριςτεί από τουσ ιδιοκτιτεσ κα πρζπει να 
χορθγείται ζνα ηευγάρι ετικζτεσ πρόςβαςθσ μετά τθν ολοκλιρωςθ τθσ ειςαγωγικισ 
ενθμζρωςθσ για τθν αςφάλεια που διενεργείται από το Τμιμα Αςφάλειασ. 

Θ ετικζτα διαδρόμου πρζπει να κατατίκεται ςτον πίνακα πρόςβαςθσ που βρίςκεται 
ςτθ βάςθ του διαδρόμου επιβίβαςθσ πριν από τθν επιβίβαςθ ςτο πλοίο. 

Θ ετικζτα Tally box πρζπει να κατατίκεται ςτο κουτί καταμζτρθςθσ που βρίςκεται 
ςτθν είςοδο του κλειςτοφ χϊρου πριν από τθν είςοδο ςτον κλειςτό χϊρο. 

Πλεσ οι ετικζτεσ πρόςβαςθσ πρζπει να επιςτραφοφν ςτο τμιμα αςφαλείασ μετά τθν 
ολοκλιρωςθ τθσ εργαςίασ. 

Σε περίπτωςθ μθ επιςτροφισ τθσ ετικζτασ πρόςβαςθσ επιβάλλεται πρόςτιμο φψουσ 
50,00 S$. 

Ωσ εργολάβοσ που προςλαμβάνεται για να εργαςτεί ςτο ςκάφοσ ςασ, είςτε 
υπεφκυνοσ για τθν αςφάλειά τουσ και τουσ υποβάλλετε ςτουσ κανόνεσ και τουσ 
κανονιςμοφσ αςφαλείασ κακ' όλθ τθ διάρκεια τθσ επιςκευισ ςτο ναυπθγείο Keppel. 
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Για τθν αςφάλεια των αεροςκαφϊν, ο Διεκνισ Οργανιςμόσ Ρολιτικισ Αεροπορίασ 
(ICAO) ςυνιςτά να επιςθμαίνονται τα ψθλά εμπόδια. Θ Ρολεμικι Αεροπορία τθσ 
Δθμοκρατίασ τθσ Σιγκαποφρθσ (RSAF) επιδιϊκει τθ ςυνεργαςία όλων των ςκαφϊν, 
ςυμπεριλαμβανομζνων των πετρελαιοπθγϊν με φψοσ που υπερβαίνει τα 75 μζτρα, 
για τθν επίδειξθ ςτακερϊν κόκκινων φϊτων. Τα φϊτα αυτά κα πρζπει να ζχουν 
επαρκι ζνταςθ ϊςτε να εξαςφαλίηεται θ ορατότθτα, λαμβάνοντασ υπόψθ τθν 
ζνταςθ των παρακείμενων φϊτων και το γενικό επίπεδο φωτιςμοφ ζναντι του 
οποίου κα πρζπει κανονικά να παρατθροφνται. Σε καμία περίπτωςθ θ ζνταςθ δεν 
πρζπει να είναι μικρότερθ από 10 καντζλεσ κόκκινου φωτόσ. Τα φϊτα κα πρζπει να 
είναι ςτερεωμζνα ςτο υψθλότερο ςθμείο τθσ (των) καταςκευισ(-ων) όποτε τα 
ςκάφθ βρίςκονται ςε άγκυρα, αγκυροβολθμζνα ι ελλιμενιςμζνα κατά μικοσ τθσ 
ακτογραμμισ τθσ Σιγκαποφρθσ. 

 

Συνιςτάται ςτον πλοίαρχο, τον ιδιοκτιτθ ι τον αντιπρόςωπο των εν λόγω ςκαφϊν, 
κακϊσ και ςτουσ ιδιοκτιτεσ ι διαχειριςτζσ ναυπθγείων ι τερματικϊν ςτακμϊν, να 
διαςφαλίηουν ότι τα φϊτα είναι τοποκετθμζνα και ςε καλι κατάςταςθ λειτουργίασ. 
Εάν τα ςκάφθ δεν είναι μόνιμα εξοπλιςμζνα με τα κατάλλθλα φϊτα, ο πλοίαρχοσ, ο 
ιδιοκτιτθσ ι ο αντιπρόςωποσ κα πρζπει να προβεί ςτισ απαραίτθτεσ διευκετιςεισ 
με το ναυπθγείο ι τον τερματικό ςτακμό για τθν παροχι του εν λόγω φωτιςμοφ. 

 

Επιπλζον των ανωτζρω, ο πλοίαρχοσ, οι ιδιοκτιτεσ και οι πράκτορεσ των ςκαφϊν με 
φψοσ άνω των 75 μζτρων πρζπει να ςυνεχίςουν να ενθμερϊνουν το Κζντρο 
Αεροπορικϊν Επιχειριςεων τθσ RSAF όταν βρίςκονται ςτο δυτικό τομζα του λιμζνα 
μζςω φαξ (Fax: 7605521). 

 

Για περιςςότερεσ πλθροφορίεσ ςχετικά με τισ απαιτιςεισ των φϊτων εμποδίων, 
παρακαλοφμε επικοινωνιςτε με τθν αρμόδια αρχι ι οργανιςμό. 

Κα κζλαμε να υπενκυμίςουμε ςε όλουσ τουσ πλοιοκτιτεσ, τουσ πλοιάρχουσ και τουσ 
πράκτορεσ τθν υποχρζωςι τουσ βάςει του νόμου περί πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ τθσ 
κάλαςςασ του 1990, να διαςφαλίςουν ότι κανζνα πετρζλαιο ι ελαιϊδεσ μείγμα δεν 
απορρίπτεται από τα πλοία τουσ ςτα φδατα τθσ Σιγκαποφρθσ. Σφμφωνα με το άρκρο 
7(1) του νόμου, εάν ςυμβεί οποιαδιποτε παράνομθ απόρριψθ πετρελαίου ι 
ελαιϊδουσ μείγματοσ από πλοίο ςε φδατα τθσ Σιγκαποφρθσ, ο πλοίαρχοσ, ο 
ιδιοκτιτθσ και ο πράκτορασ του πλοίου κα είναι ο κακζνασ ζνοχοσ αδικιματοσ. Σε 
περίπτωςθ καταδίκθσ τουσ, κα υπόκεινται ςε πρόςτιμο τουλάχιςτον 500 $/- και όχι 
άνω των 500.000 $/-, ςε φυλάκιςθ που δεν υπερβαίνει τα 2 ζτθ ι και ςτισ δφο αυτζσ 
ποινζσ. 
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Υπενκυμίηεται επίςθσ ςτουσ πλοιοκτιτεσ, τουσ πλοιάρχουσ και τουσ πράκτορεσ ότι 
πρζπει να διαςφαλίηουν ότι καμία επιβλαβισ υγρι ουςία ι μείγμα που περιζχει 
επιβλαβι υγρι ουςία, θ οποία μεταφζρεται ωσ φορτίο ι μζροσ φορτίου χφδθν, δεν 
απορρίπτεται ςτα φδατα τθσ Σιγκαποφρθσ. Σφμφωνα με το άρκρο 10(1) του νόμου, 
εάν υπάρξει παράνομθ απόρριψθ επιβλαβοφσ υγρισ ουςίασ ι μείγματοσ που 
περιζχει υγρι ουςία από πλοίο ςε φδατα τθσ Σιγκαποφρθσ, ο πλοίαρχοσ, ο 
πλοιοκτιτθσ και ο πράκτορασ του πλοίου κα είναι ζνοχοι αδικιματοσ. Σε περίπτωςθ 
καταδίκθσ, κα υπόκεινται ςε πρόςτιμο που δεν υπερβαίνει τα 10.000 δολάρια, ςε 
φυλάκιςθ που δεν υπερβαίνει τα 2 ζτθ ι και ςτισ δφο αυτζσ ποινζσ. 

 

Εάν υπάρχει ανάγκθ απόρριψθσ οποιουδιποτε πετρελαίου, ελαιϊδουσ μείγματοσ, 
επιβλαβοφσ υγρισ ουςίασ ι μείγματοσ που περιζχει υγρι ουςία, οι πλοιοκτιτεσ, οι 
πλοίαρχοι και οι πράκτορεσ κα πρζπει να χρθςιμοποιοφν τισ εγκαταςτάςεισ που 
ζχουν εγκρικεί από τθν αρμόδια αρχι. 

Το Υπουργείο ανθςυχεί βακφτατα για τον αυξανόμενο αρικμό ατυχθμάτων ςτα 
ναυπθγεία που οφείλονται ςε επικίνδυνεσ εργαςίεσ, ςυμπεριλαμβανομζνων των 
κερμϊν εργαςιϊν, που εκτελοφνται από μζλθ του πλθρϊματοσ των πλοίων και τουσ 
εργολάβουσ που ζχουν διοριςτεί από τον πλοιοκτιτθ. Για τθν πρόλθψθ τζτοιων 
περιςτατικϊν, ςυνιςτάται ζντονα ςτα ναυπθγεία να μθν επιτρζπουν ςτα μζλθ του 
πλθρϊματοσ και ςτουσ εργολάβουσ που ζχουν οριςτεί από τον πλοιοκτιτθ να 
εκτελοφν επικίνδυνεσ εργαςίεσ, ςυμπεριλαμβανομζνων των κερμϊν εργαςιϊν, επί 
των πλοίων. Εάν οι εργαςίεσ αυτζσ είναι απαραίτθτεσ, πρζπει να εγκρίνονται από 
τον υπεφκυνο επιςκευισ πλοίων και να ςυντονίηονται ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ 
επιτροπισ ςυντονιςμοφ αςφάλειασ πλοίων. 

 

Ακόμθ και αν τα μζλθ του πλθρϊματοσ προτίκενται να εκτελζςουν εργαςίεσ 
ιςςονοσ ςθμαςίασ, πρζπει να υποβάλουν αίτθςθ για άδεια εργαςίασ ςφμφωνα με 
το κακιερωμζνο ςφςτθμα αδειϊν εργαςίασ ςτο ναυπθγείο. Μόλισ χορθγθκεί θ 
ζγκριςθ, οι εργαςίεσ που εκτελοφνται από τα μζλθ του πλθρϊματοσ πρζπει να 
εποπτεφονται ςτενά από το προςωπικό του ναυπθγείου. 
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Πςον αφορά τουσ κανονιςμοφσ για τα εργοςτάςια (ναυπθγικι και 
ναυπθγοεπιςκευι) του 1994: 

Κανονιςμόσ 6: Ο πλοίαρχοσ, ο πλοιοκτιτθσ ι ο αντιπρόςωποσ ενόσ πλοίου πρζπει να 
ειδοποιεί το Τμιμα Βιομθχανικισ Αςφάλειασ του Υπουργείου Εργαςίασ τρεισ θμζρεσ 
πριν από τθν ζναρξθ οποιαςδιποτε εργαςίασ, όπωσ κακαριςμόσ δεξαμενϊν, 
επιςκευζσ, επανεξοπλιςμόσ ι ανακαταςκευι που κα πραγματοποιθκεί επί πλοίου 
ςε λιμάνι. 

 

Οριςμόσ επόπτθ αςφαλείασ: Οι εργολάβοι που απαςχολοφν περιςςότερα από 20 
άτομα για εργαςία ςε πλοίο ςτο λιμάνι πρζπει να ορίηουν επόπτθ αςφαλείασ 
υπεφκυνο για τθν προϊκθςθ τθσ αςφάλειασ και τθ διαςφάλιςθ τθσ ςυμμόρφωςθσ 
με τουσ κανονιςμοφσ. Ο κανονιςμόσ αυτόσ κα τεκεί ςε ιςχφ τθν 1θ Νοεμβρίου 1994. 
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SEMBAWANG SHIPYARD 

Συνάντθςθ αςφαλείασ: Με τθν άφιξθ του πλοίου, ο Διαχειριςτισ Επιςκευισ Ρλοίων 
κα οργανϊςει μια ςυνάντθςθ αςφαλείασ με τον Επικεωρθτι του πλοίου, τον 
Καπετάνιο, τον Αρχιπλοίαρχο, τον Αρχιμθχανικό και τυχόν προςλθφκζντεσ 
εργολάβουσ. Θ ςυνάντθςθ κα επικεντρωκεί ςτθ ςυηιτθςθ των διαδικαςιϊν 
αςφαλοφσ εργαςίασ, των πρακτικϊν, των κανόνων και των κανονιςμϊν που 
επικρατοφν ςτο ναυπθγείο. Σκοπόσ τθσ είναι να τονίςει τθ ςθμαςία του ελζγχου τθσ 
φυςικισ κατάςταςθσ του εργαςιακοφ περιβάλλοντοσ και των διαδικαςιϊν για τθν 
ελαχιςτοποίθςθ των κινδφνων ατυχθμάτων. Θ ςυνάντθςθ αυτι αποςκοπεί ςτθν 
ευαιςκθτοποίθςθ του πλθρϊματοσ του πλοίου ςχετικά με τισ απαιτιςεισ αςφαλείασ 
του ναυπθγείου και παρζχει τθν ευκαιρία ςτουσ πλοιοκτιτεσ να ηθτιςουν πρόςκετα 
μζτρα αςφαλείασ. 

Επιπλζον, ο Διευκυντισ Επιςκευισ Ρλοίων κα πραγματοποιεί κακθμερινά 
ςυνεδριάςεισ τθσ Συντονιςτικισ Επιτροπισ Αςφάλειασ Ρλοίων (VSCC), 
ςυμπεριλαμβανομζνων των Κυριακϊν και των αργιϊν. Θ ϊρα τθσ ςυνεδρίαςθσ κα 
κακορίηεται από τον Διευκυντι Επιςκευισ Ρλοίων. Οι ςυμμετζχοντεσ κα 
περιλαμβάνουν τουσ επόπτεσ του ναυπθγείου από όλεσ τισ εμπλεκόμενεσ 
ειδικότθτεσ, τουσ ςχετικοφσ υπεργολάβουσ και εκπροςϊπουσ του πλθρϊματοσ του 
πλοίου. Οι ςυνεδριάςεισ VSCC χρθςιμεφουν για το ςυντονιςμό όλων των 
δραςτθριοτιτων εργαςίασ επί του πλοίου, ϊςτε να διαςφαλίηεται ότι δεν 
εκτελοφνται ταυτόχρονα αςφμβατεσ διαδικαςίεσ εργαςίασ ςτθν ίδια κζςθ. 

 

Συντονιςτισ αςφάλειασ του πλοίου: Ο πλοίαρχοσ του πλοίου υποχρεοφται να ορίςει 
ςυντονιςτι αςφάλειασ ςφμφωνα με τθν ανακεωρθμζνθ ζκδοςθ των κανονιςμϊν για 
τα εργοςτάςια (ναυπθγικι και ναυπθγοεπιςκευαςτικι βιομθχανία) του 1999. Οι 
αρμοδιότθτεσ του ςυντονιςτι αςφάλειασ περιλαμβάνουν τθν προϊκθςθ τθσ 
αςφαλοφσ διεξαγωγισ των εργαςιϊν επί του πλοίου και το ςυντονιςμό όλων των 
εργαςιϊν ϊςτε να εξαςφαλίηεται θ αςφαλισ εκτζλεςι τουσ. 

 

Σφςτθμα ζκδοςθσ αδειϊν εργαςίασ: Οι ακόλουκεσ διαδικαςίεσ εργαςίασ ελζγχονται 
από ζνα ςφςτθμα αδειϊν εργαςίασ: 

 

 Εργαςίεσ εν κερμϊ 

 Βαφι 

 Χθμικόσ κακαριςμόσ λεβιτων και ψυγείων 
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 Αποςυναρμολόγθςθ/δοκιμι αγωγϊν πετρελαίου και αερίου, βαλβίδων και 
κερμαντικϊν ςπειρϊν 

 Χθμικόσ κακαριςμόσ γεννθτριϊν και κινθτιρων 

 Δραςτθριότθτεσ εργαςίασ ςτο δωμάτιο C02 

 Επιςκευζσ θλεκτρικϊν πινάκων 

 Χριςθ ξθροφ πάγου ςε κλειςτοφσ χϊρουσ 

 Εργαςίεσ ακτινογραφίασ 

 Εργαςίεσ αμιάντου 

 Ζρμα/μεταφορά ζρματοσ/μεταφορά ζρματοσ με χριςθ του ςυςτιματοσ 
άντλθςθσ του πλοίου 

 Δεξαμενιςμόσ με φορτθγίδα 

 Μεταφορά πετρελαίου 

 Κακαριςμόσ ιλφοσ 

 Αμμοβολι ςε κλειςτοφσ χϊρουσ 

 Επιςκευι/ςυντιρθςθ υδραυλικϊν ςυςτθμάτων 

 Είςοδοσ ςε κλειςτοφσ χϊρουσ 

Κατά τθν εκτζλεςθ των προαναφερόμενων διαδικαςιϊν εργαςίασ πρζπει να 
ακολουκοφνται οι ακόλουκεσ διαδικαςίεσ: 

 

Θ διαδικαςία πρζπει να ςυηθτείται και να εγκρίνεται ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ επιτροπισ 
ςυντονιςμοφ για τθν αςφάλεια των πλοίων. 

Θ άδεια εργαςίασ πρζπει να αναρτάται ςε εμφανζσ ςθμείο κοντά ςτον χϊρο 
εργαςίασ. 

Για τισ "κερμζσ εργαςίεσ", οι πρόςκετεσ απαιτιςεισ περιλαμβάνουν τθν κακθμερινι 
επικφρωςθ τθσ άδειασ "κερμισ εργαςίασ" από τον υπεφκυνο ζργου, τθν 
τοποκζτθςθ πυροφφλακα ςτον χϊρο εργαςίασ με τον απαραίτθτο εξοπλιςμό 
πυρόςβεςθσ, τθν τοποκζτθςθ αναςτολζων ανάφλεξθσ ςτισ εξόδουσ αερίου 
καυςίμου και οξυγόνου και ςτισ εξόδουσ ρυκμιςτϊν πίεςθσ των φιαλϊν αερίου και 
τθ διαςφάλιςθ ότι μόνο ικανό και εκπαιδευμζνο προςωπικό εκτελεί "κερμζσ 
εργαςίεσ". 

Κάπνιςμα: Απαγορεφεται αυςτθρά το κάπνιςμα ςτα ςκάφθ ανά πάςα ςτιγμι. Ο 
πλοίαρχοσ του ςκάφουσ είναι υπεφκυνοσ για τον οριςμό ενόσ ςυγκεκριμζνου χϊρου 
εντόσ του καταλφματοσ ωσ κακοριςμζνου χϊρου καπνίςματοσ. Είναι ςθμαντικό να 
ςθμειωκεί ότι θ πολιτικι "Απαγορεφεται το κάπνιςμα" ιςχφει ςε ολόκλθρο το 
ναυπθγείο, ςυμπεριλαμβανομζνων των γραφείων και των εργαςτθρίων του. 
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Κίνδυνοι από περιοριςμζνο χϊρο: Ρριν από το άνοιγμα ι το κλείςιμο των 
καλυμμάτων φρεατίων περιοριςμζνων χϊρων, θ πρόκεςθ αυτι πρζπει να 
επιςθμανκεί ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ Συντονιςτικισ Επιτροπισ Αςφάλειασ Ρλοίων 
(VSCC). Ρρζπει να λθφκεί πιςτοποιθτικό ειδικά για το άνοιγμα ι το κλείςιμο των 
καλυμμάτων φρεατίων περιοριςμζνων χϊρων. Επιπλζον, όλοι οι ανοιχτοί κλειςτοί 
χϊροι πρζπει να παρακολουκοφνται κακθμερινά με αζριο από το προςωπικό 
αςφαλείασ. Για οποιαδιποτε είςοδο ςε περιοριςμζνο χϊρο απαιτείται άδεια που 
λαμβάνεται από τον υπεφκυνο του ζργου. 

 

Κατά τθν ενεργοποίθςθ  των υδραυλικά ελεγχόμενων βαλβίδων 
φορτίου/απογφμνωςθσ: Τα χειριςτιρια αυτϊν των βαλβίδων πρζπει να 
αχρθςτεφονται με τθν αφαίρεςθ των αςφαλειϊν των υδραυλικϊν κινθτιρων. Οι 
αςφάλειεσ αυτζσ πρζπει να φυλάςςονται από τον πλοίαρχο ι τον Αξιωματικό του 
ςκάφουσ. Σε καμία περίπτωςθ οι βαλβίδεσ αυτζσ δεν πρζπει να ενεργοποιοφνται ςε 
δεξαμενζσ και άλλουσ περιοριςμζνουσ χϊρουσ που ζχουν πιςτοποιθκεί για "κερμι 
εργαςία" χωρίσ προθγοφμενθ ζγκριςθ από τα τμιματα αςφαλείασ ι τον υπεφκυνο 
ζργου. Επιπλζον, θ αίκουςα ελζγχου κα πρζπει να διατθρείται κλειδωμζνθ ανά 
πάςα ςτιγμι για τθν αποφυγι μθ εξουςιοδοτθμζνθσ ειςόδου. 

 

Χειροκίνθτα ελεγχόμενεσ βαλβίδεσ φορτίου/απογφμνωςθσ: Οι βαλβίδεσ αυτζσ κα 
πρζπει να τίκενται εκτόσ λειτουργίασ με τθν αςφάλιςι τουσ με αλυςίδεσ και 
λουκζτα για τθν αποφυγι τυχαίασ λειτουργίασ, ιδίωσ ςε δεξαμενζσ και 
περιοριςμζνουσ χϊρουσ που ζχουν πιςτοποιθκεί ωσ κατάλλθλοι για "κερμζσ 
εργαςίεσ". 

 

Δεξαμενζσ καυςίμων/πετρελαίου: Πλεσ οι δεξαμενζσ καυςίμων που περιζχουν 
μαηοφτ πρζπει να είναι ςαφϊσ οριοκετθμζνεσ. Σε περίπτωςθ εντοπιςμοφ υψθλισ 
περιεκτικότθτασ ςε αζρια, πρζπει να γίνεται κατάλλθλοσ εξαεριςμόσ των χϊρων 
αυτϊν. Επιπλζον, δεν πρζπει να υπάρχουν "κερμζσ εργαςίεσ" ι οποιεςδιποτε 
πικανζσ πθγζσ ανάφλεξθσ κοντά ςτισ δεξαμενζσ αυτζσ. 

 

Εργαςίεσ και διαδικαςίεσ ζγχυςθσ και αφαίρεςθσ ζγχυςθσ: Ρριν από τθν ζναρξθ των 
εργαςιϊν ζρμαςθσ ι αφαίρεςθσ ζρματοσ, είναι απαραίτθτο να επιςθμανκεί θ 
πρόκεςθ αυτι ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ Συντονιςτικισ Επιτροπισ Αςφάλειασ Σκαφϊν 
(VSCC). Εάν για τισ εργαςίεσ αυτζσ χρθςιμοποιείται το ςφςτθμα άντλθςθσ του 
πλοίου ι το ςφςτθμα ξθράσ, πρζπει να λθφκεί άδεια εργαςίασ από τον διαχειριςτι 
του ζργου. Είναι ςθμαντικό να ςθμειωκεί ότι ςτισ περιπτϊςεισ που χρθςιμοποιείται 



51 
 

 

 

το ςφςτθμα του πλοίου, κα πρζπει να ςταματιςει κάκε δραςτθριότθτα "κερμισ 
εργαςίασ" ςτισ δεξαμενζσ. Αυτι θ προφφλαξθ λαμβάνεται για να αποφευχκεί θ 
τυχαία απόρριψθ εφφλεκτου πετρελαίου από τουσ αγωγοφσ/βαλβίδεσ ςτο 
περιβάλλον εργαςίασ, θ οποία κα μποροφςε να οδθγιςει ςε πυρκαγιά ι ζκρθξθ 
εντόσ τθσ δεξαμενισ. 

Αποςυναρμολόγθςθ βαλβίδων/ςωλθνϊςεων/ςπειρϊν κζρμανςθσ ςε χϊρουσ 
κατάλλθλουσ για "κερμζσ εργαςίεσ": Απαγορεφεται αυςτθρά θ αποςυναρμολόγθςθ 
βαλβίδων, ςωλθνϊςεων ι ςπειρϊν κζρμανςθσ ςε χϊρουσ που είναι πιςτοποιθμζνοι 
για "κερμι εργαςία". Το μζτρο αυτό ιςχφει για τθν αποφυγι τυχαίασ απόρριψθσ 
πετρελαίου ι εφφλεκτων ατμϊν ςε χϊρουσ όπου διεξάγονται "κερμζσ εργαςίεσ". 

 

Στακερό ςφςτθμα πυρόςβεςθσ (CO2/Halon): Οι ςτακερζσ εγκαταςτάςεισ 
πυρόςβεςθσ CO2 ι αλογόνου ςτο αντλιοςτάςιο και ςτο μθχανοςτάςιο πρζπει να 
τεκοφν εκτόσ λειτουργίασ. Επιπλζον, οι χϊροι CO2/Halon κα πρζπει να 
απομονωκοφν και να κλειδωκοφν για να αποτραπεί θ τυχαία ενεργοποίθςθ του 
ςυςτιματοσ από εργάτεσ ι το προςωπικό του πλοίου. 

 

Βαφι: Ρριν από τθν εκτζλεςθ εργαςιϊν βαφισ ςε οποιονδιποτε περιοριςμζνο 
χϊρο, μθχανοςτάςιο/χωρίςματα λζβθτα, αμπάρια φορτίου ι ανοικτοφσ χϊρουσ, θ 
πρόκεςθ αυτι πρζπει να επιςθμανκεί ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ Συντονιςτικισ Επιτροπισ 
Αςφάλειασ Ρλοίου (VSCC). Ρριν από τθν ζναρξθ τθσ διαδικαςίασ βαφισ πρζπει να 
λθφκεί άδεια εργαςίασ. 

 

Ρεριςτροφι τθσ προπζλασ και του πθδαλίου: Θ εκτζλεςθ εργαςιϊν που 
περιλαμβάνουν τθν περιςτροφι τθσ προπζλασ και του πθδαλίου ςτθ ςτεγνι 
αποβάκρα κα μποροφςε να δθμιουργιςει κινδφνουσ εάν υπάρχουν εργαηόμενοι 
ςτθν εξωτερικι πρυμναία περιοχι. Είναι ηωτικισ ςθμαςίασ να γνωςτοποιθκεί εκ των 
προτζρων θ πρόκεςθ αυτι ςτον υπεφκυνο ζργου ι ςτον υπεφκυνο αςφαλείασ επί 
του ςκάφουσ. Κα πρζπει να λαμβάνονται κατάλλθλα προλθπτικά μζτρα για τθν 
εξάλειψθ των κινδφνων ατυχθμάτων. 

ΆΝΟΛΓΜΑ Ρ΢ΠΣΒΑΣΘΣ ΣΤΟ ΜΘΧΑΝΟΣΤΆΣΛΟ 

Οι εργαςίεσ ςτο μθχανοςτάςιο απαιτοφν τθν απαςχόλθςθ μεγάλου αρικμοφ 
εργαηομζνων. Ο εγγενισ κίνδυνοσ ςε μια τζτοια κατάςταςθ είναι ότι ςε περίπτωςθ 
ζκτακτθσ ανάγκθσ υπάρχει μεγάλθ δυςκολία ςτο να απομακρυνκοφν γριγορα όλοι 
οι εργαηόμενοι. Για τθν επίλυςθ αυτοφ του προβλιματοσ, πρζπει να προβλεφκοφν 
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πρόςκετα μζςα διαφυγισ, όπωσ θ διάνοιξθ ενόσ ανοίγματοσ ςτθν πλάκα του 
κελφφουσ του ςκάφουσ. 

 

 

 

  

 

 

 

Ρρζπει να υπάρχουν κατευκυντιριεσ γραμμζσ για τθν παροχι πρόςκετων μζςων 
διαφυγισ από το μθχανοςτάςιο . 

Θ μζγιςτθ απόςταςθ από το χϊρο εργαςίασ μζχρι το πλθςιζςτερο μζςο διαφυγισ 
δεν πρζπει να ξεπερνάει τα 13-22(m) ανάλογα με το μζγεκοσ του πλοίου. 

΢ΥΡΑΝΣΘ ΤΟΥ ΡΕΤ΢ΕΛΑΛΟΥ 

Σφμφωνα με τον νόμο περί πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ τθσ κάλαςςασ του 1999 
(ανακεωρθμζνθ ζκδοςθ), δεν επιτρζπεται θ απόρριψθ πετρελαίου ι ςκουπιδιϊν 
ςτα φδατα τθσ Σιγκαποφρθσ. 

 

ΔΛΑ΢΢ΟΙ ΡΕΤ΢ΕΛΑΜΟΥ 

Πλεσ οι πετρελαιοκθλίδεσ πρζπει να απομακρφνονται αμζςωσ για να εξαλειφκοφν 
οι κίνδυνοι ολίςκθςθσ και πυρκαγιάσ. Ρριν από τθν αποςυναρμολόγθςθ, ςασ 
ςυμβουλεφουμε να ελζγξετε πρϊτα όλουσ τουσ αγωγοφσ για πετρελαιοειδι 
κατάλοιπα, ϊςτε να αποφευχκεί θ διαρροι πετρελαίου. 

 

ΑΤΟΜΛΚΠΣ Ρ΢ΟΣΤΑΤΕΥΤΛΚΠΣ ΕΞΟΡΛΛΣΜΠΣ 

Αυτζσ οι ςυςκευζσ αςφαλείασ πρζπει να χρθςιμοποιοφνται όταν υπάρχει κίνδυνοσ 
για τθν αςφάλεια. Ραραδείγματα περιλαμβάνουν, μεταξφ άλλων, ηϊνεσ αςφαλείασ 

     ΜΔΓΔΘΟ΢ 

ΠΛΟΗΟΤ (dwt) 

ΑΡΗΘΜΟ΢ 
ΑΣΌΜΩΝ ΢ΣΟ 

ΜΖΥΑΝΟ΢ΣΆ΢ΗΟ 

ΓΔΝ ΠΡΔΠΔΗ ΝΑ 
ΤΠΔΡΒΑΊΝΔΗ 

    
ΜΈΓΗ΢ΣΖ ΑΠΌ΢ΣΑ΢Ζ 

ΣΟΤ ΥΏΡΟΤ ΔΡΓΑ΢ΊΑ΢ ΑΠΌ ΣΟΝ 

ΠΛΖ΢ΗΔ΢ΣΔΡΟ ΣΡΟΠΟ ΓΗΑΦΤΓΖ΢(m) 

Μζχρι 100,000 
100,001 - 200,000 
200,001 - 300,000 
300,001  και Άνω 

50 

80  

100 
120 

13 
16 
19 
22 
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όταν εργάηεςτε ςε φψοσ και μάςκεσ με αζρα κατά τθ διάρκεια τθσ βαφισ με 
ψεκαςμό ςε περιοριςμζνουσ χϊρουσ. 

 

ΕΞΟΡΛΛΣΜΠΣ ΑΝΦΨΩΣΘΣ 

Πλοσ ο ανυψωτικόσ εξοπλιςμόσ, τα μθχανιματα, οι ςυςκευζσ και τα εργαλεία, όταν 
χρθςιμοποιοφνται, πρζπει να είναι ςθμαντικισ αντοχισ και ςε καλι κατάςταςθ 
λειτουργίασ. Δεν πρζπει να δανείηονται ςτουσ εργαηόμενουσ του ναυπθγείου 
αλυςίδεσ, ςφρματα αορτιρα και αγκφλεσ. 

 

 

ΑΓΚΥ΢ΕΣ ΑΛΥΣΛΔΕΣ 

Πλεσ οι αλυςίδεσ άγκυρασ πρζπει να αςφαλίηονται επαρκϊσ με τθ χριςθ ςτοπ και 
να δζνονται με ςφρματα για να αποτρζπεται θ πτϊςθ τθσ άγκυρασ, ιδίωσ κατά τθ 
διάρκεια εργαςιϊν επιςκευισ τθσ ηϊνθσ φρζνων. Εάν οι άγκυρεσ είναι καλυμμζνεσ 
με λάςπθ, κα πρζπει να ξεπλζνονται για να αποφεφγεται θ πτϊςθ κομματιϊν 
λάςπθσ όταν το πλοίο βρίςκεται ςτθ δεξαμενι ξθράσ αποβάκρασ. 

ΑΡΟΣΥΝΑ΢ΜΟΛΠΓΘΣΘ Ρ΢ΟΣΤΑΤΕΥΤΛΚΪΝ ΚΛΓΚΛΛΔΩΜΆΤΩΝ, ΣΧΑ΢ΪΝ ΔΑΡΖΔΟΥ ΚΑΛ 
ΡΛΑΚΪΝ 

Στισ περιπτϊςεισ όπου οι εργαηόμενοι πρζπει να εργαςτοφν ςε χϊρο που απζχει 
περιςςότερο από 13 ζωσ 22 μζτρα (ανάλογα με το μζγεκοσ του ςκάφουσ) από το 
πλθςιζςτερο μζςο διαφυγισ, πρζπει να προβλζπονται πρόςκετα μζςα διαφυγισ. Θ 
μζγιςτθ απόςταςθ αναφζρεται ςτθν απόςταςθ μεταξφ τθσ κζςθσ εργαςίασ 
οποιουδιποτε εργαηομζνου ςτο μθχανοςτάςιο και του πλθςιζςτερου μζςου 
διαφυγισ. Πλα τα προςτατευτικά κιγκλιδϊματα, οι ςχάρεσ δαπζδου και οι πλάκεσ 
δεν πρζπει να αφαιροφνται χωρίσ να λαμβάνονται μζτρα για τθν προςταςία των 
αφφλακτων ανοιγμάτων. Τα ανοίγματα αυτά κα πρζπει να κλείνουν αμζςωσ μετά 
τθν ολοκλιρωςθ των εργαςιϊν για να αποτρζπεται θ πτϊςθ ανκρϊπων ςε αυτά. 

ΕΡΛΚΜΝΔΥΝΑ ΥΛΛΚΆ ΕΡΜ ΤΟΥ ΣΚΆΦΟΥΣ 

Ο τφποσ, θ ποςότθτα και θ κζςθ των επικίνδυνων υλικϊν που μεταφζρονται επί του 
ςκάφουσ, όπωσ χθμικοί διαλφτεσ, χρϊματα, μαηοφτ, πετρζλαιο ντίηελ κ.λπ., πρζπει 
να γνωςτοποιοφνται ςτον υπεφκυνο αςφαλείασ επί του ςκάφουσ. Οι πλθροφορίεσ 
αυτζσ πρζπει να επιςθμαίνονται ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ Επιτροπισ Συντονιςμοφ 
Αςφάλειασ Ρλοίων (VSCC) που πραγματοποιείται ςτο ςκάφοσ. Επιπλζον, θ VSCC 
πρζπει να ενθμερϊνεται για κάκε νζα προμικεια επικίνδυνων υλικϊν ςτο ςκάφοσ. 
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ΑΡΟ΢΢ΛΜΜΑΤΑ 

Κα παρζχονται πλαςτικζσ ςακοφλεσ για τθν απόρριψθ των ςκουπιδιϊν από το 
ςκάφοσ. Πλα τα ςκουπίδια κα πρζπει να φυλάςςονται ςε αυτζσ τισ ςακοφλεσ, οι 
οποίεσ κα απομακρφνονται κακθμερινά από τουσ υπαλλιλουσ του ναυπθγείου. 

 

΢ΥΡΑΝΣΘ ΤΟΥ ΑΕ΢Α 

Σφμφωνα με τον νόμο περί ελζγχου τθσ ρφπανςθσ του περιβάλλοντοσ του 2000 
(ανακεωρθμζνθ ζκδοςθ), κανείσ δεν πρζπει να προκαλεί τθν εκπομπι 
οποιουδιποτε είδουσ καπνοφ, αικάλθσ, τζφρασ και κοκκωδϊν ςωματιδίων για 
χρονικό διάςτθμα πζντε λεπτϊν ι περιςςότερο. 

 

ΑΝΑΤΜΝΑΞΘ ΛΕΒΙΤΩΝ 

Θ εκτόξευςθ του ηεςτοφ νεροφ των λεβιτων ςτα υδροςυλλζκτεσ του μθχανοςταςίου 
μπορεί να είναι επικίνδυνθ εάν οι εργάτεσ εργάηονται ςε αυτι τθν περιοχι. Ρριν 
από τθν ανατίναξθ, το νερό πρζπει να αφινεται να κρυϊςει και να απορρίπτεται 
ςτθ κάλαςςα, όταν κοινοποιθκεί ςτον υπεφκυνο του ζργου ι ςτο τμιμα αςφαλείασ, 
ϊςτε να δρομολογθκοφν οι κατάλλθλεσ προφυλάξεισ για τθν εξάλειψθ των κινδφνων 
ατυχιματοσ. 

 

ΓΕ΢ΑΝΟΛ ΡΛΟΛΟΥ 

Εάν απαιτείται θ χριςθ του γερανοφ του πλοίου από το προςωπικό του 
Ναυπθγείου, ο Υπεφκυνοσ Συντονιςτισ του Ζργου πρζπει να μεριμνιςει για τθν 
εξζταςθ του γερανοφ από εγκεκριμζνο πρόςωπο. 

 

 

ΔΟΚΛΜΘ ΒΑΣΘΣ 

Ρροφυλάξεισ, όπωσ θ τοποκζτθςθ πρόςκετων ςχοινιϊν πρόςδεςθσ και θ επιτιρθςθ 
του διαδρόμου, κα μποροφςαν να κανονιςτοφν κατά τθ διάρκεια τθσ δοκιμισ 
λεκάνθσ. Θ μζγιςτθ ταχφτθτα τθσ μθχανισ κατά τθ διάρκεια τθσ δοκιμισ λεκάνθσ, θ 
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οποία ςυμφωνικθκε προθγουμζνωσ από τον διαχειριςτι του ζργου, κα πρζπει να 
επιτυγχάνεται ςταδιακά και να μθν υπερβαίνεται. 

 

ΧΕΛ΢ΟΚΜΝΘΤΕΣ ΦΩΤΟΒΟΛΜΔΕΣ ΚΛΝΔΦΝΟΥ 

Πλεσ οι χειροκίνθτεσ φωτοβολίδεσ κινδφνου επί του ςκάφουσ κα πρζπει να είναι 
κλειδωμζνεσ για να αποτρζπεται θ τυχαία ενεργοποίθςθ από τουσ εργάτεσ. 

 

ΕΡΛΚΜΝΔΥΝΕΣ Ε΢ΓΑΣΜΕΣ 

Επικίνδυνεσ εργαςίεσ, όπωσ ο ανεφοδιαςμόσ με καφςιμα, θ μεταφορά μαηοφτ, θ 
πυροδότθςθ του λζβθτα και θ δοκιμι των γερανογζφυρων, πρζπει να 
γνωςτοποιοφνται εκ των προτζρων, ϊςτε να μποροφν να δρομολογθκοφν τα 
κατάλλθλα μζτρα αςφαλείασ από τθν Επιτροπι Συντονιςμοφ Αςφάλειασ του πλοίου. 

 

 

Ε΢ΓΑΣΜΕΣ ΑΚΤΛΝΟΓ΢ΑΦΜΑΣ 

Κάκε εργαςία ραδιογραφίασ που πρόκειται να πραγματοποιθκεί πρζπει να 
επιςθμαίνεται ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ Επιτροπισ Συντονιςμοφ Αςφάλειασ του ςκάφουσ 
(VSCC), ϊςτε να μποροφν να λθφκοφν οι απαραίτθτεσ προφυλάξεισ για τθν 
αποφυγι τθσ άςκοπθσ ζκκεςθσ των εργαηομζνων ςε ακτινοβολία. Για τθν εκτζλεςθ 
εργαςιϊν ακτινογραφίασ απαιτείται άδεια εργαςίασ. 

 

ΚΑΛΥΜΜΑ ΚΑΤΑΡΑΚΤΩΝ 

α) Πλα τα καλφμματα καταπακτϊν πρζπει να αςφαλίηονται κατάλλθλα για τθν 
αποφυγι ατυχθμάτων που προκαλοφνται από πτϊςθ καλυμμάτων καταπακτϊν. Τα 
καλφμματα καταπακτϊν που είναι εν μζρει ανοικτά για να επιτρζψουν επιςκευζσ 
τθσ ίδιασ τθσ καταπακτισ ι με άλλο τρόπο πρζπει να οχυρϊνονται για να 
αποτρζπεται θ πτϊςθ ατόμων ςτα αμπάρια φορτίου. 

ΛΑΝΚΑΣΜΖΝΘ ΜΕΤΆΔΟΣΘ ΣΙΜΑΤΟΣ ΣΥΝΑΓΕ΢ΜΟΦ (ΣΙΜΑ SARBE) 

Θ μετάδοςθ ψευδοφσ ςιματοσ ςυναγερμοφ αποτελεί ςοβαρι παραβίαςθ του 
Διεκνοφσ Κανονιςμοφ ΢αδιοεπικοινωνιϊν (ITU) κακϊσ και του τμιματοσ 73 τθσ 
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Αρχισ Τθλεπικοινωνιϊν τθσ Σιγκαποφρθσ του 1982. Το ςιμα αυτό κα πρζπει να 
ενεργοποιείται μόνο από ςκάφοσ που βρίςκεται ςε κίνδυνο, ϊςτε να είναι δυνατζσ 
οι εναζριεσ επιχειριςεισ ζρευνασ και διάςωςθσ. Ωσ εκ τοφτου, κα πρζπει να 
λαμβάνονται όλεσ οι απαραίτθτεσ προφυλάξεισ για να αποτραπεί θ ενεργοποίθςθ 
τθσ ςυςκευισ ραδιοφάρου ζνδειξθσ κζςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ (EPIRB). 

 

Κατά τθ λειτουργία/δοκιμι των καλυμμάτων καταπακτϊν πρζπει να τθροφνται οι 
ακόλουκεσ διαδικαςίεσ: 

(i) Τα ςτοιχεία των καλυμμάτων καταπακτϊν που πρόκειται να 
δοκιμαςτοφν/λειτουργιςουν και θ διάρκεια τθσ διαδικαςίασ πρζπει να 
επιςθμαίνονται ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ Συντονιςτικισ Επιτροπισ Αςφάλειασ Ρλοίων. 

(ii) Οι πινακίδεσ πρζπει να τοποκετοφνται και ςτισ δφο πλευρζσ των καταπακτϊν για 
να προειδοποιοφν τουσ ανκρϊπουσ να απομακρφνονται. 

(iii) Ζνα άτομο πρζπει να τοποκετείται ςε κάκε πλευρά τθσ καταπακτισ για να 
προςζχει και να διαςφαλίηει ότι κανείσ δεν μπαίνει ςτθν πορεία των καλυμμάτων 
καταπακτϊν. 

(iv) Τα καλφμματα των καταπακτϊν πρζπει να ελζγχονται για τυχόν εμπόδια, όπωσ 
ςωλινεσ αερίου, καλϊδια ςυγκόλλθςθσ, θλεκτρικά καλϊδια κ.λπ. 

(v) Οποιοςδιποτε εργάηεται ςτο χϊρο του φορτίου πρζπει να ενθμερϊνεται για τθ 
δοκιμι/λειτουργία. 

 

Χ΢ΙΣΘ ΕΦΦΛΕΚΤΩΝ ΥΓ΢ΪΝ/ΔΛΑΛΥΤΪΝ ΚΑΛ ΧΘΜΛΚΪΝ ΟΥΣΛΪΝ ΓΛΑ Ε΢ΓΑΣΜΕΣ 
ΚΑΚΑ΢ΛΣΜΟΦ ΕΡΜ ΤΩΝ ΡΛΟΜΩΝ 

Οι εργαςίεσ κακαριςμοφ με χριςθ εφφλεκτων υγρϊν/διαλυτϊν και χθμικϊν ουςιϊν 
πρζπει να επιςθμαίνονται ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ Συντονιςτικισ Επιτροπισ Αςφάλειασ 
Ρλοίων και να λαμβάνεται ζγκριςθ από τον Υπεφκυνο Ζργου για τθν εκτζλεςθ των 
εργαςιϊν αυτϊν. Ραραδείγματα εργαςιϊν κακαριςμοφ με χριςθ εφφλεκτων 
υγρϊν/διαλυτϊν περιλαμβάνουν τον κακαριςμό εξαρτθμάτων του κινθτιρα και τθν 
απολίπανςθ επιφανειϊν λαδιοφ. 

 

Ε΢ΓΑΣΜΕΣ ΕΡΛΣΚΕΥΙΣ Ι ΣΥΝΤΙ΢ΘΣΘΣ ΡΟΥ Ρ΢ΑΓΜΑΤΟΡΟΛΟΦΝΤΑΛ ΣΤΟ ΥΔ΢ΑΥΛΛΚΠ 
ΣΦΣΤΘΜΑ ΤΟΥ ΡΛΟΜΟΥ 
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Ο Υπεφκυνοσ Ζργου/Υπεφκυνοσ Αςφαλείασ πρζπει να ενθμερϊνεται για κάκε 
εργαςία επιςκευισ ι ςυντιρθςθσ που πρόκειται να πραγματοποιθκεί ςτο 
υδραυλικό ςφςτθμα του πλοίου. Αυτό γίνεται για να διαςφαλιςτεί ότι λαμβάνονται 
τα απαραίτθτα μζτρα αςφαλείασ, όπωσ ο ζλεγχοσ των "κερμϊν εργαςιϊν" ςτισ 
επθρεαηόμενεσ περιοχζσ, ϊςτε να αποτραπεί θ πικανότθτα εκδιλωςθσ πυρκαγιάσ 
κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν ςτο υδραυλικό ςφςτθμα. 

ΦΩΤΛΣΜΠΣ ΖΚΤΑΚΤΘΣ ΑΝΆΓΚΘΣ ΣΤΟ ΜΘΧΑΝΟΣΤΆΣΛΟ ΚΑΛ ΣΤΟ ΑΝΤΛΛΟΣΤΆΣΛΟ ΓΛΑ 
ΣΚΟΡΟΦΣ ΔΛΑΦΥΓΙΣ 

Εάν υπάρχουν ςθμαντικζσ εργαςίεσ ςτο μθχανοςτάςιο ι ςτο αντλιοςτάςιο του 
πλοίου, κα παρζχεται προςωρινόσ φωτιςμόσ ζκτακτθσ ανάγκθσ ςτουσ χϊρουσ 
αυτοφσ, εάν το πλοίο δεν είναι ιδθ εξοπλιςμζνο με τζτοιο ςφςτθμα ι εάν το 
ςφςτθμα του πλοίου είναι πικανό να ςυντθρθκεί κατά τθ διάρκεια των επιςκευϊν 
του ςτο ναυπθγείο. (Βλζπε Ραράρτθμα 2). 

 

ΔΕΞΑΜΕΝΛΣΜΠΣ Ι ΜΕΤΑΦΟ΢Ά ΜΑΗΟΦΤ 

Θ πρόκεςθ πραγματοποίθςθσ δεξαμενιςμοφ ι μεταφοράσ μαηοφτ πρζπει να 
επιςθμανκεί ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ επιτροπισ ςυντονιςμοφ αςφάλειασ πλοίων. Ρριν 
από τθν εκτζλεςθ τθσ διαδικαςίασ πρζπει να λθφκεί θ ζγκριςθ του διαχειριςτι 
ζργου. Με τον τρόπο αυτό διαςφαλίηεται ότι θ διαδικαςία ζχει ςυντονιςτεί και ότι 
ζχουν λθφκεί τα κατάλλθλα μζτρα αςφαλείασ για τθν αποτροπι του κινδφνου 
πυρκαγιάσ. 

 

ΣΦΣΤΘΜΑ ΖΚΤΑΚΤΘΣ ΑΝΆΓΚΘΣ ΤΟΥ ΡΛΟΜΟΥ 

Ο Υπεφκυνοσ Ζργου/Αξιωματικόσ Αςφαλείασ πρζπει να ενθμερϊνεται για κάκε 
εργαςία επιςκευισ ι ςυντιρθςθσ που πρόκειται να πραγματοποιθκεί ςτο 
υδραυλικό ςφςτθμα του πλοίου. Αυτό γίνεται για να διαςφαλιςτεί ότι λαμβάνονται 
τα απαραίτθτα μζτρα αςφαλείασ, όπωσ ο ζλεγχοσ των "κερμϊν εργαςιϊν" ςτισ 
επθρεαηόμενεσ περιοχζσ, ϊςτε να αποτραπεί θ πικανότθτα εκδιλωςθσ πυρκαγιάσ 
κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν ςτο υδραυλικό ςφςτθμα. 

 

Σε περίπτωςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ, όπωσ πυρκαγιά, ατφχθμα ι αιφνίδια αςκζνεια, 
παρακαλοφμε επικοινωνιςτε με το Τμιμα Αςφαλείασ ςτα τθλζφωνα: 6666, 6543, ι 
το προςωπικό αςφαλείασ επί του ςκάφουσ. 
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ΡΥ΢ΟΔΠΤΘΣΘ ΤΟΥ ΛΖΒΘΤΑ 

Θ πρόκεςθ πυροδότθςθσ του λζβθτα πρζπει να επιςθμανκεί ςτθ ςυνεδρίαςθ τθσ 
Συντονιςτικισ Επιτροπισ Αςφάλειασ του πλοίου. Ρριν από τθν πυροδότθςθ του 
λζβθτα, πρζπει να διαςφαλίηεται ότι δεν υπάρχουν άτομα που εργάηονται κοντά 
ςτουσ αεραγωγοφσ εκτόνωςθσ ατμοφ. 

 

ΔΛΑΚΕΣΘ ΑΡΟΒΛΘΤΩΝ 

Για τθ διάκεςθ των αποβλιτων πρζπει να τθροφνται τα ακόλουκα μζτρα: 

α) Πλα τα γενικά απόβλθτα (π.χ. απορρίμματα τροφίμων, ςκουπίδια, πλαςτικά, 
κουτιά κ.λπ., εκτόσ εάν είναι μολυςμζνα με πετρζλαιο) πρζπει να απορρίπτονται 
ςτουσ λευκοφσ ςάκουσ χφδθν που παρζχονται ςτα πλοία. 

β) Πλα τα επικίνδυνα απόβλθτα, όπωσ λάςπθ, πετρζλαιο, λαδωμζνα πανιά, 
πριονίδια μολυςμζνα με πετρζλαιο κ.λπ. πρζπει να απορρίπτονται ςτουσ μαφρουσ 
ςάκουσ χφδθν που υπάρχουν ςτα πλοία. 

γ) Ρρζπει να αποφεφγεται θ διαρροι επικίνδυνων αποβλιτων κατά το χειριςμό, τθν 
αποκικευςθ και τθ μεταφορά. 

δ) Τα επικίνδυνα απόβλθτα δεν πρζπει να αναμειγνφονται με τα γενικά απόβλθτα. 

΢ΦΡΑΝΣΘ ΤΩΝ ΥΔΆΤΩΝ 

Για τθν πρόλθψθ τθσ ρφπανςθσ των υδάτων πρζπει να τθροφνται τα ακόλουκα 
μζτρα: 

α) Κανονίςτε με τον Υπεφκυνο Συντονιςτι του Ζργου τθν κατάλλθλθ διάκεςθ των 
χρθςιμοποιθμζνων ελαίων, χθμικϊν ουςιϊν και χρωμάτων. 

β) Απαγορεφςτε τθν απόρριψθ οποιουδιποτε υλικοφ ςτθ κάλαςςα. 

γ) Μθν απορρίπτετε τα λφματα που παράγονται από τισ διαδικαςίεσ ςτθ κάλαςςα. 

δ) Κακαρίςτε αμζςωσ κάκε τυχαία διαρροι χθμικϊν ουςιϊν, ελαίων ι χρωμάτων. 
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ΝΑΤΠΖΓΗΑ ΔΛΔΤ΢ΗΝΑ΢ 

 

Ε΢ΓΑΣΛΕΣ ΜΘΧΑΝΟΣΤΑΣΛΟΥ 

Οι κυριότερεσ εργαςίεσ ςτο χϊρο του Μθχανοςταςίου είναι οι εξισ παρακάτω: 

 Επιςκευι και αντικατάςταςθ ςωλινων δικτφων καλαςςινοφ 

νεροφ. 

 Επιςκευι επιςτομίων καλαςςινοφ νεροφ, πετρελαίου και 

λαδιϊν. 

 Επιςκευι και αντικατάςταςθ ςωλινων γλυκοφ νεροφ. 

 Επιςκευι και αντικατάςταςθ ςωλινων αποςτραγγίξεωσ 

ςεντινϊν. 

 Ζλεγχοσ αντλιϊν πετρελαίου. 

 Επιςκευι μονάδων κυλίνδρων. 

 Επιςκευι ψυγείων. 

 Επιςκευι γεννθτριϊν. 

 Επιςκευι ςτροφαλοφόρου άξονα.   

 Επιςκευι κουηινζτων. 

Ανάλυςθ κινδφνων 

Κίνδυνοσ Ρτϊςθσ ςτο ίδιο Επίπεδο ι από Φψοσ — Μζτρα Αςφαλείασ Ρτϊςθ ςτο ίδιο 
επίπεδο ι από φψοσ μπορεί να προκλθκεί: 

 Από ολιςκθρότθτα δαπζδων. 

 Από αφαίρεςθ προςτατευτικϊν κιγκλιδωμάτων ι πανιόλων. 

 Από εργαςία ςε φψοσ χωρίσ ικρίωμα ι χωρίσ αςφαλζσ ικρίωμα. 

 Από απϊλεια προςανατολιςμοφ λόγω ελλιποφσ φωτιςμοφ ι διακοπισ 
ρεφματοσ. 

Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: 

 Συςτθματικι απομάκρυνςθ λαδιϊν και πετρελαίου όπου απαιτείται. 

 Σε περίπτωςθ αφαίρεςθσ προςτατευτικϊν κιγκλιδωμάτων άμεςθ ενθμζρωςθ 
των υπευκφνων αςφαλείασ του πλοίου. 

 Για εργαςία ςε φψοσ άνω των 75cm καταςκευι αςφαλοφσ ικριϊματοσ. 
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 Στο πλοίο τοποκετοφνται προειδοποιθτικζσ πινακίδεσ που ενθμερϊνουν για 
τθν ολιςκθρότθτα των δαπζδων και τθν φπαρξθ ανοικτϊν πανιόλων και οι 
εργαηόμενοι υποχρεοφνται να χρθςιμοποιοφν υποδιματα αςφαλείασ. 

 Το μθχανοςτάςιο του πλοίου διακζτει φωτιςμό αςφαλείασ. 

Κίνδυνοσ Ρυρκαγιάσ ι Ζκρθξθσ— Μζτρα Αςφαλείασ Ρυρκαγιά ι ζκρθξθ μπορεί να 
προκλθκεί: 

 Κατά τθν εκτζλεςθ κερμισ εργαςίασ. 

 Από αναμμζνο τςιγάρο. 

 Από βραχυκφκλωμα. 

Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: 

 Ο χϊροσ του Μθχανοςταςίου πρζπει να διατθρείται ςυνεχϊσ κακαρόσ από 
πετρζλαια, λάδια και άλλα εφφλεκτα υλικά. 

 Κερμζσ εργαςίεσ πρζπει να γίνονται μόνο εφόςον υπάρχει πιςτοποιθτικό 
από το Χθμικό Ναυτιλίασ και ζχει δοκεί άδεια από τθν Ρυραςφάλεια του 
πλοίου. 

 Απαγορεφεται το κάπνιςμα. 

 Οι θλεκτρικζσ εγκαταςτάςεισ ελζγχονται ϊςτε να αποφευχκεί θ περίπτωςθ 
βραχυκυκλϊματοσ. 

 Τα εργαλεία φλογοκοπισ πρζπει να απομακρφνονται από το χϊρο του 
Μθχανοςταςίου και να αποςυνδζονται από τουσ ςυλλζκτεσ αυτϊν μετά το 
πζρασ των εργαςιϊν. 

Κίνδυνοσ Ρτϊςεωσ Αντικειμζνων — Μζτρα Αςφαλείασ Ρτϊςθ αντικειμζνων όπωσ 
ςωλινεσ, μθχανιματα, εξαρτιματα μπορεί να ςυμβεί για τουσ εξισ λόγουσ: 

 Από φκαρμζνο ι ακατάλλθλο ςυρματόςχοινο, φάςκια, τροχαλία, παλάγκο 
οποιοδιποτε άλλο εξάρτθμα θ μθχανιςμό ανάρτθςθσ. 

 Από λάκοσ τρόπο ανάρτθςθσ του φορτίου. 

 Από κακι χριςθ τθσ γερανογζφυρασ του Μθχανοςταςίου. 

 Από λάκοσ τρόπο μανοφβρασ. 

Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: 

 Για τθν ανφψωςθ οποιουδιποτε φορτίου πρζπει να χρθςιμοποιοφνται 
εξαρτιματα και μθχανιςμοί που βρίςκονται ςε άριςτθ κατάςταςθ. 

 Θ ανφψωςθ και μεταφορά φορτίων μεγάλου βάρουσ πρζπει να γίνεται από 
εξειδικευμζνο άτομο (μανοφβραδόρο) που επιλζγει για το ςκοπό αυτό τα 
κατάλλθλα και αςφαλι εξαρτιματα. 

 Θ χριςθ τθσ γερανογζφυρασ του Μθχανοςταςίου πρζπει να γίνεται μόνο 
όταν δίνεται άδεια από υπεφκυνο άτομο του πλοίου. 
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 Απαγορεφεται θ παραμονι εργαηόμενου κάτω από οποιοδιποτε 
αιωροφμενο φορτίο. 

Κίνδυνοσ Θλεκτροπλθξίασ— Μζτρα Αςφαλείασ Ατφχθμα θλεκτροπλθξίασ μπορεί να 
προκλθκεί για τουσ εξισ λόγουσ: 

 Από επαφι με φκαρμζνο καλϊδιο υψθλισ τάςθσ. 

 Από θλεκτρολογικι εργαςία ςε μθχάνθμα (μοτζρ, γεννιτρια), θλεκτρικό 
πίνακα ι θλεκτρικι ςυςκευι υπό τάςθ. 

Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: 

 • Ρρζπει να απομακρφνονται από το χϊρο του Μθχανοςταςίου φκαρμζνα καλϊδια 
υψθλισ τάςεωσ.  

• Καλϊδια υψθλισ τάςεωσ που τυχόν υπάρχουν και είναι ςε άριςτθ κατάςταςθ 
πρζπει να απομακρφνονται από τισ κζςεισ εργαςίασ ι διαδρόμουσ του 
Μθχανοςταςίου και πρζπει να τοποκετοφνται υπερυψωμζνα ςε αςφαλι κζςθ.  

• Ρριν τθν οποιαδιποτε θλεκτρολογικι εργαςία ςε μθχάνθμα (μοτζρ, γεννιτρια), 
θλεκτρικό πίνακα ι οποιαδιποτε άλλθ ςυςκευι πρζπει να διακόπτεται θ τάςθ 
λειτουργίασ αυτϊν και να αναρτάται ζνδειξθ επιςκευισ ςτον εκάςτοτε πίνακα 
εκκινιςεωσ. 

Κίνδυνοσ Ειςροισ Υδάτων ςτο Χϊρο του Μθχανοςταςίου - Μζτρα Αςφαλείασ. 
Ειςροι υδάτων ςτο χϊρο του Μθχανοςταςίου μπορεί να γίνει από λάκοσ χειριςμό ι 
από βλάβθ ι καταςτροφι επιςτομίου ςτθν αναρρόφθςθ ζρματοσ (Sea Chest) ι ςτθν 
εξαγωγι (Overboard) που βρίςκονται κάτω από τθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. Για 
τθν αποφυγι τζτοιου ατυχιματοσ λαμβάνονται τα εξισ μζτρα: Οι υπεφκυνοι του 
πλοίου ενθμερϊνουν εγκαίρωσ και επακριβϊσ για το οποιοδιποτε πρόβλθμα που 
υπάρχει ςτα επιςτόμια αναρρόφθςθσ ι εξαγωγισ ζρματοσ και αποφεφγουν κάκε 
επικίνδυνο χειριςμό. Μετά τθν επιςκευι των επιςτομίων αυτϊν γίνεται ζλεγχοσ και 
ακολουκεί δοκιμι κατά τθ διάρκεια αποδεξαμενιςμοφ του πλοίου παρουςία 
υπεφκυνου ατόμου του πλοίου. 

Ε΢ΓΑΣΛΕΣ ΕΡΛ ΤΟΥ ΚΑΤΑΣΤ΢ΩΜΑΤΟΣ & ΤΟΥ Ρ΢ΟΣΤΕΓΟΥ  

Οι κυριότερεσ εργαςίεσ ςτο κατάςτρωμα και το πρόςτεγο του πλοίου είναι οι εξισ 
παρακάτω: Εγκατάςταςθ γωνιακϊν ςωλινων υπεράνω των δεξαμενϊν ζρματοσ. 
Υδραυλικι δοκιμι των γραμμϊν φορτίου. Αντικατάςταςθ των εργάτων άγκυρασ και 
προςδζςεωσ. Άπλωμα των καδζνων ςτθν Ρλωτι Δεξαμενι των Ναυπθγείων. 
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ΑΝΑΛΥΣΘ ΚΛΝΔΥΝΩΝ 

Κίνδυνοσ Ρτϊςθσ ςτο ίδιο Επίπεδο ι από Φψοσ — Μζτρα Αςφαλείασ Ρτϊςθ ςτο ίδιο 
επίπεδο ι από φψοσ μπορεί να προκλθκεί:  

• Από ολιςκθρότθτα δαπζδων.  

• Από ανοίγματα ανκρωποκυρίδων ι αφαίρεςθσ ελαςμάτων.  

• Από εργαςία ςε φψοσ χωρίσ ικρίωμα ι χωρίσ αςφαλζσ ικρίωμα. Τα απαιτοφμενα 
μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: Συςτθματικι απομάκρυνςθ λαδιϊν και πετρελαίου 
όπου απαιτείται. Τοποκζτθςθ κατάλλθλων προςτατευτικϊν πλαιςίων ςε κάκε 
άνοιγμα. Για εργαςία ςε φψοσ άνω των 75cm, καταςκευι αςφαλοφσ ικριϊματοσ. 

Κίνδυνοσ Ρτϊςεωσ Αντικειμζνων — Μζτρα Αςφαλείασ 

 Στο κατάςτρωμα κα τοποκετθκοφν ςυςτοιχίεσ φιαλϊν, θλεκτρικοί πίνακεσ, ςετ 
θλεκτροςυγκόλλθςθσ, εργαλεία και υλικά. Στο πρόςτεγο του πλοίου κα γίνει 
μεταφορά των εργατϊν άγκυρασ και προςδζςεωσ, ενϊ ςτθ λεκάνθ τθσ δεξαμενισ κα 
πραγματοποιθκεί άπλωμα των καδζνων. Ρτϊςθ επομζνωσ αντικειμζνων μπορεί να 
ςυμβεί για τουσ εξισ λόγουσ: 

 • Από φκαρμζνο ι ακατάλλθλο μθχανιςμό ανφψωςθσ φορτίου.  

• Από λάκοσ τρόπο ανάρτθςθσ του φορτίου.  

• Από λάκοσ τρόπο μανοφβρασ. Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: Για 
κάκε φορτίο που ανυψϊνεται από ι προσ το κατάςτρωμα πρζπει να 
χρθςιμοποιοφνται μθχανιςμοί ανφψωςθσ που βρίςκονται ςε άριςτθ κατάςταςθ. Θ 
ανφψωςθ και μεταφορά φορτίων μεγάλου βάρουσ πρζπει να γίνεται από 
εξειδικευμζνο άτομο (μανοφβραδόρο) που επιλζγει για το ςκοπό αυτό τα 
κατάλλθλα και αςφαλι εξαρτιματα. Απαγορεφεται θ παραμονι εργαηόμενου κάτω 
από οποιοδιποτε αιωροφμενο φορτίο. 

Κίνδυνοσ Ρυρκαγιάσ — Μζτρα Αςφάλειασ Ο μεγαλφτεροσ κίνδυνοσ πυρκαγιάσ ςτο 
κατάςτρωμα του πλοίου μπορεί να προκλθκεί από:  

• Ρικανι διαρροι λαδιϊν ι πετρελαίου μετά τθν αποςφνδεςθ ςωλινων. • Από 
αναμμζνο τςιγάρο. 

 • Από τθν παραμονι κάδου με απορρίμματα. 

 Κίνδυνοσ ζκρθξθσ υπάρχει κατά τθ διάρκεια τθσ υδραυλικισ δοκιμισ των ςωλινων 
φορτίου. Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφάλειασ είναι τα εξισ:  
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• Οι γραμμζσ φορτίου πρζπει να πλζνονται ςυςτθματικά πριν τθν είςοδο του πλοίου 
ςτισ εγκαταςτάςεισ των Ναυπθγείων.  

• Τα λάδια ι πετρζλαια που διαρρζουν ςτο κατάςτρωμα πρζπει να κακαρίηονται 
ςυςτθματικά.  

• Κερμζσ εργαςίεσ πρζπει να γίνονται μόνο εφόςον υπάρχει πιςτοποιθτικό από το 
Χθμικό Ναυτιλίασ και ζχει δοκεί άδεια από τθν Ρυροςβεςτικι του πλοίου. 
Απαγορεφεται το κάπνιςμα.  

• Οι διαδρόμοι αςφάλειασ πρζπει να παραμζνουν ελεφκεροι εμποδίων.  

• Θ υδραυλικι δοκιμι ςτουσ ςωλινεσ φορτίου πρζπει να γίνεται μετά τθν 
απομόνωςθ και το τφφλωμα τουσ από τθν πλευρά του Αντλιοςταςίου (Pump Room) 
και από τθν πλευρά των δεξαμενϊν φορτίου. 

Κίνδυνοσ Θλεκτροπλθξίασ— Μζτρα Αςφαλείασ Στο κατάςτρωμα του πλοίου 
ςυνδζονται οι παροχζσ του θλεκτρικοφ ρεφματοσ με θλεκτρικοφσ πίνακεσ διανομισ 
και με τον πίνακα του πλοίου. Ατφχθμα θλεκτροπλθξίασ μπορεί να προκλθκεί για 
τουσ εξισ λόγουσ:  

• Από καταςτροφι καλωδίου υψθλισ τάςθσ λόγω πτϊςθσ κάποιου φορτίου.  

• Από κακι λειτουργία του θλεκτρικοφ πίνακα.  

• Από θλεκτρολογικι εργαςία ςε μθχάνθμα (μοτζρ, γεννιτρια), θλεκτρικό πίνακα ι 
θλεκτρικι ςυςκευι υπό τάςθ. Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ:  

• Τα καλϊδια υψθλισ τάςθσ που χρθςιμοποιοφνται κα πρζπει να είναι ςε άριςτθ 
κατάςταςθ και να τοποκετοφνται πάνω ςε καβαλζτα.  

• Οι θλεκτρικοί πίνακεσ πρζπει να φζρουν όλουσ τουσ απαραίτθτουσ μθχανιςμοφσ 
αςφαλείασ (ρελζ διαφυγισ, μεταςχθματιςτισ 1:1).  

• Απαγορεφεται κάκε θλεκτρολογικι εργαςία ςε μθχάνθμα, ςυςκευι ι θλεκτρικό 
πίνακα υπό τάςθ. 

Ε΢ΓΑΣΛΕΣ ΣΕ ΚΛΕΛΣΤΟΥΣ ΧΩ΢ΟΥΣ - ΛΟΛΡΕΣ Ε΢ΓΑΣΛΕΣ 

 Στο πλοίο κα γίνουν επιπλζον οι εξισ εργαςίεσ: Ελαςματουργικζσ:  

• Στισ δεξαμενζσ ζρματοσ.  

• Στο χϊρο του CO2.  
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• Συγκόλλθςθ γωνιακϊν ςωλινων εςωτερικά ςτισ δεξαμενζσ ζρματοσ.  

• Αντικατάςταςθ ανόδιων. Λοιπζσ εργαςίεσ:  

• Στουσ χϊρουσ ενδιαίτθςθσ εργαςίεσ επίςτρωςθσ δαπζδων. 

ΑΝΑΛΥΣΘ ΚΛΝΔΥΝΩΝ 

Κίνδυνοσ Ρτϊςθσ ςτο ίδιο Επίπεδο ι από Φψοσ — Μζτρα Αςφαλείασ Ρτϊςθ ςτο ίδιο 
επίπεδο ι από φψοσ μπορεί να προκλθκεί: 

 • Από ολιςκθρότθτα δαπζδων. 

 • Από ανοίγματα ανκρωποκυρίδων ι αφαίρεςθσ ελαςμάτων.  

• Από εργαςία ςε φψοσ χωρίσ ικρίωμα ι χωρίσ αςφαλζσ ικρίωμα. 

 • Από ζλλειψθ φωτιςμοφ. Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: 

 • Για τθ ςυγκόλλθςθ των γωνιακϊν ςωλινων εςωτερικά ςτισ δεξαμενζσ ζρματοσ, 
αλλά και τθν αντικατάςταςθ των ανόδιων, πρζπει να καταςκευαςτοφν, με ευκφνθ 
του εργολάβου, ικρίωματα με διπλι κουπαςτι και αςφαλζσ δάπεδο εργαςίασ.  

• Συςτθματικι απομάκρυνςθ λαδιϊν και πετρελαίου όπου απαιτείται.  

• Τοποκζτθςθ κατάλλθλων προςτατευτικϊν πλαιςίων ςε κάκε άνοιγμα.  

• Για εργαςία ςε φψοσ άνω των 75 εκατοςτϊν, καταςκευι αςφαλοφσ ικριϊματοσ. 

Κίνδυνοσ Αςφυξίασ ι Δθλθτθρίαςθσ από Ειςπνοι Αερίων— Μζτρα Αςφαλείασ  

Στισ εργαςίεσ που κα γίνουν ςτο χϊρο του C02 αλλά και ςτισ δεξαμενζσ ζρματοσ 
υπάρχει κίνδυνοσ αςφυξίασ ι δθλθτθρίαςθσ από ειςπνοι αερίων για τουσ εξισ 
λόγουσ:  

• Στο χϊρο του C02 υπάρχει κίνδυνοσ διαρροισ από λάκοσ χειριςμό ι πικανό 
πρόβλθμα του ςυςτιματοσ.  

• Στισ δεξαμενζσ ζρματοσ υπάρχει εποξικό χρϊμα που όταν κερμανκεί από το 
εργαλείο φλογοκοπισ εκλφονται επικίνδυνα αζρια. 

Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ:  

• Ο χϊροσ του C02 πριν τθν εκτζλεςθ οποιαδιποτε εργαςίασ παραμζνει 
κλειδωμζνοσ και το ςφςτθμα απενεργοποιθμζνο. 
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 • Κατά τθν εκτζλεςθ εργαςιϊν αποςφνδεςθσ του C02 πρζπει να απομακρφνεται 
κάκε άτομο από το χϊρο του Μθχανοςταςίου. 

 • Ρριν τθν ζναρξθ κοπισ ελαςμάτων ςτισ δεξαμενζσ ζρματοσ που φζρουν εποξικό 
χρϊμα και γίνεται καφςθ του χρϊματοσ πρζπει να υπάρχει διαρκισ εξαεριςμόσ και 
οι εργαηόμενοι πρζπει να χρθςιμοποιοφν διαρκϊσ κατάλλθλεσ προςτατευτικζσ 
μάςκεσ. 

Κίνδυνοσ Ρυρκαγιάσ ι Ζκρθξθσ— Μζτρα Αςφαλείασ 

 Ο μεγαλφτεροσ κίνδυνοσ πυρκαγιάσ μπορεί να προκλθκεί από: Τθν εκτζλεςθ 
κερμϊν εργαςιϊν. Από διαρροι αςετυλίνθσ. Από επιςτροφι φλόγασ ςτο εργαλείο 
αςετυλίνθσ. Από αναμμζνο τςιγάρο. 

Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: Κερμζσ εργαςίεσ πρζπει να 
γίνονται μόνο εφόςον υπάρχει πιςτοποιθτικό από το Χθμικό Ναυτιλίασ και ζχει 
δοκεί άδεια από τθν Ρυραςφάλεια του πλοίου. Απαγορεφεται το κάπνιςμα. Τα 
εργαλεία φλογοκοπισ πρζπει να φζρουν αντεπίςτροφεσ βαλβίδεσ, να 
απομακρφνονται από τουσ κλειςτοφσ χϊρουσ μετά το πζρασ των εργαςιϊν και να 
αποςυνδζονται από τα κολλεκτζρ. 

Κίνδυνοσ Θλεκτροπλθξίασ — Μζτρα Αςφαλείασ  

Ο μεγαλφτεροσ κίνδυνοσ θλεκτροπλθξίασ μπορεί να προζλκει από τθ χριςθ 
φορθτϊν θλεκτρικϊν εργαλείων τάςθσ 220 Volts. Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ 
είναι τα εξισ: Απαγορεφεται θ χριςθ φορθτϊν θλεκτρικϊν εργαλείων 220 Volts ςε 
κλειςτοφσ χϊρουσ. Σε ανοικτοφσ χϊρουσ μπορεί να χρθςιμοποιοφνται φορθτά 
θλεκτρικά εργαλεία 220 Volts μόνο εφόςον τα καλϊδια παροχισ είναι ςε άριςτθ 
κατάςταςθ, είναι υπερυψωμζνα ςε ςχζςθ με τισ κζςεισ εργαςίασ και είναι 
ςυνδεδεμζνα με πίνακα που φζρει ρελζ διαφυγισ. 

Κίνδυνοσ Ειςροισ Υδάτων ςτισ Δεξαμενζσ Φόρτιςθσ — Μζτρα Αςφαλείασ  

Μετά το άνοιγμα ι αντικατάςταςθ ταπϊν ςτισ δεξαμενζσ φόρτιςθσ και φόρτιςθσ 
υπάρχει κίνδυνοσ ειςροισ υδάτων κατά τθ διάρκεια αποδεξαμενιςμοφ του πλοίου. 
Υπάρχει επίςθσ ο κίνδυνοσ από λάκοσ χειριςμό ι ςυντιρθςθ των επιςτομίων να 
ζχουμε αςφμμετρθ κατάκλιςθ των δεξαμενϊν φόρτιςθσ με ςυνζπεια το πλοίο να 
φορτιςτεί επικίνδυνα ι να αποκτιςει εγκάρςια κλίςθ. 

 
Για τθν αποφυγι λειτουργικϊν ατυχθμάτων ι και βλάβθσ του πλοίου λαμβάνονται 
τα εξισ μζτρα: οι τάπεσ που αντικακίςτανται ι επανατοποκετοφνται, ελζγχονται 
από τον ποιοτικό ζλεγχο και παραδίδονται ςε εκπρόςωπο του πλοίου. Κατά τθ 
διάρκεια ερματιςμοφ του πλοίου υπεφκυνο άτομο του πλθρϊματοσ παρακολουκεί 
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τουσ χϊρουσ που πρζπει να ερματιςτοφν και ελζγχει ταυτόχρονα ότι δεν 
ερματίηονται οι χϊροι που δεν πρζπει να τοποκετθκεί ζρμα. 

Κίνδυνοσ Ζλλειψθσ Οξυγόνου, Ζκρθξθσ ι Ρυρκαγιάσ ςε Δεξαμενζσ Φορτίου - Μζτρα 
Αςφαλείασ 

Από το άνοιγμα επιςτομίων ςτισ αναρροφιςεισ φορτίου υπάρχει κίνδυνοσ ζκρθξθσ 
ι πυρκαγιάσ ςτισ δεξαμενζσ φορτίου. Για τθν αποφυγι ςοβαροφ ατυχιματοσ πρζπει 
να λαμβάνονται τα εξισ προλθπτικά μζτρα: οι γραμμζσ φορτίου να πλζνονται 
ςυςτθματικά πριν τθν είςοδο του πλοίου ςτισ εγκαταςτάςεισ των Ναυπθγείων. Με 
ευκφνθ του πλοιάρχου απαγορεφεται κάκε απροειδοποίθτοσ χειριςμόσ των 
επιςτομίων φορτίου. 

Κίνδυνοσ Τραυματιςμοφ από Χριςθ Εργαλείων — Μζτρα Αςφαλείασ 

Για τθν πρόλθψθ ατυχιματοσ τραυματιςμοφ από τθ χριςθ εργαλείων λαμβάνονται 
τα εξισ μζτρα:  

Κάκε εργαλείο πρζπει να είναι ςε άριςτθ κατάςταςθ και χρθςιμοποιείται ςφμφωνα 
με τισ οδθγίεσ του καταςκευαςτι. Οι φορθτοί τροχοί πρζπει να ζχουν 
προφυλακτιρα. Τα εργαλεία φλογοκοπισ πρζπει να ζχουν αντεπίςτροφεσ βαλβίδεσ 
αςφαλείασ. Κάκε εργαηόμενοσ που χρθςιμοποιεί εργαλείο φλογοκοπισ, 
θλεκτροςυγκόλλθςθσ, τροχοφ, διςκοπρίονου, ςφυριοφ πρζπει να φορά κατάλλθλα 
γυαλιά προςταςίασ. 

ΜΕΚΟΔΟΣ ΓΛΑ ΤΟΝ ΡΕ΢ΛΟ΢ΛΣΜΟ ΤΘΣ ΕΡΛΚΛΝΔΥΝΟΤΘΤΑΣ ΤΩΝ Ε΢ΓΑΣΛΩΝ 

Για τον περιοριςμό τθσ επικινδυνότθτασ των εργαςιϊν εφαρμόηονται οι κανόνεσ 
αςφαλείασ που προβλζπονται από το Ρροεδρικό Διάταγμα (Ρ/Δ) 70/90 και 
χρθςιμοποιοφνται τα ατομικά μζςα προςταςίασ, δθλαδι: οι φόρμεσ εργαςίασ, τα 
υποδιματα αςφαλείασ και τα κράνθ ςε κάκε εργαςία, τα γάντια, οι μάςκεσ και τα 
γυαλιά όπου απαιτείται. 
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ELETSON COMPANY MANAGEMENT (LPG /OIL VMO) 

VOM-ERM005 - ΕΡΛΣΚΕΥΖΣ ΚΑΛ ΑΡΟΞΙ΢ΑΝΣΘ 

 

Οι μικροεπιςκευζσ ςτο κφτοσ, τα μθχανιματα και τον εξοπλιςμό κα πρζπει, ςτο 
μζτρο του εφικτοφ, να εκτελοφνται από το προςωπικό του ςκάφουσ. 

Τα αιτιματα για επιςκευζσ που υπερβαίνουν τισ δυνατότθτεσ του προςωπικοφ του 
ςκάφουσ πρζπει να τεκμθριϊνονται ωσ εντολζσ εργαςίασ ςτο ςφςτθμα AMOS MP. 

Οι επείγουςεσ ι επείγουςεσ επιςκευζσ που επθρεάηουν τθ ναυςιπλοΐα ι τθ 
λειτουργία του ςκάφουσ πρζπει να κοινοποιοφνται μζςω φαξ, τθλεφϊνου ι 
θλεκτρονικοφ ταχυδρομείου ςτα τμιματα Τεχνικισ και Αςφάλειασ, Ροιότθτασ, 
Ρεριβάλλοντοσ και Ενζργειασ και Εκπαίδευςθσ. 

Τα αιτιματα για επιςκευζσ πρζπει να περιλαμβάνουν όλεσ τισ ςχετικζσ πλθροφορίεσ 
ςχετικά με τισ απαιτοφμενεσ εργαςίεσ. 

Τα αιτιματα για επιςκευζσ που ςχετίηονται με ςτοιχεία του κφτουσ και των 
μθχανθμάτων πρζπει να προετοιμάηονται από τον πλοίαρχο, τον αρχιμθχανικό και 
τον αξιωματικό, οι οποίοι ζχουν δικαιοδοςία για τα ςτοιχεία αυτά. 

Θ προλθπτικι ςυντιρθςθ, θ ςυντιρθςθ και οι επιςκευζσ του εξοπλιςμοφ πλοιγθςθσ 
και επικοινωνίασ κα πρζπει να οργανϊνονται ανάλογα με τισ ανάγκεσ μζςω 
εξουςιοδοτθμζνων καταςκευαςτικϊν εταιρειϊν ι ςφμφωνα με τισ οδθγίεσ των 
μθχανικϊν του λιμανιοφ ι/και των μθχανικϊν υποςτιριξθσ. 

Οι παραγγελίεσ εργαςίασ για τζτοιου είδουσ επιςκευζσ κα πρζπει να ειςάγονται ςτο 
ςφςτθμα AMOS MP για παρακολοφκθςθ μζχρι τθν ολοκλιρωςι τουσ. 

Ρριν από τθ διενζργεια προγραμματιςμζνων εργαςιϊν ςυντιρθςθσ, επιςκευϊν και 
επικεωριςεων ςε δεξαμενι, πρζπει να λθφκοφν υπόψθ διάφορεσ εκτιμιςεισ, όπωσ 
περιγράφονται ςτισ ακόλουκεσ παραγράφουσ. 

Θ Εταιρεία είναι υπεφκυνθ για τθ διαςφάλιςθ ότι κάκε πλοίο βρίςκεται ςε 
δεξαμενιςμό ςτα διαςτιματα που απαιτοφνται από τουσ κανόνεσ των 
νθογνωμόνων. Ενδζχεται να προκφψουν ειδικζσ περιςτάςεισ που κακιςτοφν 
αναγκαίο τον επαναπρογραμματιςμό του ελλιμενιςμοφ. Στισ περιπτϊςεισ αυτζσ, θ 
Εταιρεία προβαίνει ςτισ απαραίτθτεσ ρυκμίςεισ ςε ςυνεννόθςθ με τον νθογνϊμονα. 
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Μπορεί να απαιτθκοφν ςθμαντικζσ μεταςκευζσ λόγω απρόβλεπτων ηθμιϊν, 
αλλαγϊν ςτουσ διεκνείσ κανόνεσ και κανονιςμοφσ ι ςθμαντικϊν 
τροποποιιςεων/βελτιϊςεων που απαιτοφνται από τον ιδιοκτιτθ του πλοίου. 

Στο ςφςτθμα ςυντιρθςθσ του ςχεδίου AMOS MP, ο πλοίαρχοσ, ο αξιωματικόσ και ο 
αρχιμθχανικόσ του πλοίου αναφζρουν τυχόν ελαττϊματα ι επιςκευζσ ωσ 
απαραίτθτεσ για να ςυμπεριλθφκοφν ςτισ προδιαγραφζσ ελλιμενιςμοφ. 

 

Το Τεχνικό Τμιμα ςυντάςςει μια ολοκλθρωμζνθ προδιαγραφι ελλιμενιςμοφ με 
βάςθ πλθροφορίεσ που λαμβάνονται από διάφορεσ πθγζσ: 

 

 Απαιτιςεισ του νθογνϊμονα 

 Απαιτιςεισ του πλοιοκτιτθ 

 Εκκζςεισ επικεϊρθςθσ 

 Αναφορζσ προγραμματιςμζνθσ ςυντιρθςθσ και αναφορζσ εντολϊν εργαςίασ 

 Αναφορζσ περιςτατικϊν/ηθμιϊν 

 Εκκζςεισ πλοιάρχων, αρχιμθχανικϊν και αξιωματικϊν 

 Αλλαγζσ ςτθ νομοκεςία ςε εκνικό, λιμενικό και διεκνζσ επίπεδο. 

Θ προδιαγραφι ελλιμενιςμοφ/επιςκευισ παρζχει κακοδιγθςθ ςχετικά με τθν 
θμερομθνία διακεςιμότθτασ του πλοίου και περιγράφει τισ εργαςίεσ που πρζπει να 
καλυφκοφν ςε διάφορουσ τομείσ, όπωσ: 

 

Γενικζσ υπθρεςίεσ 

 Ρροετοιμαςία του κφτουσ και εφαρμογι βαφισ 

 Καλλυντικά ζργα και ςθμάνςεισ 

 Επιςκευζσ/εργαςίεσ γάςτρασ 

 Επιςκευζσ/εργαςίεσ μθχανθμάτων 

 Θλεκτρικζσ επιςκευζσ/εργαςίεσ 

 Επιςκευζσ/εργαςίεσ ςτζγαςθσ 

 Ταξινόμθςθ και νόμιμεσ επικεωριςεισ 
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Οι ολοκλθρωμζνεσ προδιαγραφζσ ελζγχονται προςεκτικά για τθν ακρίβεια και τθ 
λεπτομζρειά τουσ και ςτθ ςυνζχεια παρουςιάηονται ςτον Ανϊτερο Τεχνικό ι/και 
Τεχνικό Διευκυντι για ζγκριςθ. 

 

Μόλισ εγκρικεί, θ προδιαγραφι αποςτζλλεται ςτα ναυπθγεία για υποβολι 
προςφοράσ. 

Το Τεχνικό Τμιμα τθρεί ςυγκριτικι ςφνοψθ όλων των προβλεπόμενων δαπανϊν, 
εγκεκριμζνων από τον Ανϊτερο Τεχνικό ι Τεχνικό Διευκυντι, μαηί με το 
ςυνιςτϊμενο ναυπθγείο από τθν εταιρεία. 

Θ ςφμβαςθ ανατίκεται από τον Ανϊτερο Τεχνικό Διευκυντι ι/και τον Τεχνικό 
Διευκυντι ςτο επιλεγμζνο ναυπθγείο. 

Κα πρζπει να καταβάλλεται προςπάκεια ϊςτε να αποφεφγεται θ ανάγκθ 
προςκικθσ πρόςκετων ςτοιχείων ςτισ προδιαγραφζσ επιςκευισ όταν το πλοίο 
βρίςκεται ςτο ναυπθγείο. 

Το πλοίο ενθμερϊνεται για το επιλεγμζνο ναυπθγείο και αντίγραφο των 
εγκεκριμζνων προδιαγραφϊν αποςτζλλεται ςτο πλοίο αρκετά πριν από τθν 
θμερομθνία άφιξθσ ςτο ναυπθγείο. Ο πλοίαρχοσ και ο αρχιμθχανικόσ εξετάηουν τισ 
προδιαγραφζσ. Ο νθογνϊμονασ του πλοίου ενθμερϊνεται επίςθσ για το επιλεγμζνο 
ναυπθγείο και το χρονοδιάγραμμα ελλιμενιςμοφ από τον λιμενικό ι/και τον 
μθχανικό υποςτιριξθσ. 

 

ΕΡΛΚΕΪ΢ΘΣΘ ΚΑΛ ΕΡΑΛΙΚΕΥΣΘ 

Ζνασ λιμενικόσ μθχανικόσ, υποςτθριηόμενοσ από ζναν μθχανικό υποςτιριξθσ και 
ζναν λιμενικό θλεκτρολόγο, τοποκετείται ςε κάκε πλοίο κατά τθ διάρκεια τθσ 
περιόδου επιςκευισ για να επιβλζπει τισ επιςκευζσ και να διευκολφνει τθν 
επικοινωνία μεταξφ του προςωπικοφ του πλοίου και τθσ διοίκθςθσ του ναυπθγείου. 

Σε όλεσ τισ αποξθλϊςεισ/μεγάλεσ επιςκευζσ παρίςταται τουλάχιςτον ζνασ λιμενικόσ 
μθχανικόσ τθσ εταιρείασ που ορίηεται από τον τεχνικό διευκυντι. Επιβλζπει τισ 
επιςκευζσ και λειτουργεί ωσ ςφνδεςμοσ μεταξφ του προςωπικοφ του πλοίου και τθσ 
διοίκθςθσ του ναυπθγείου. 

Σε ςυνεργαςία με τον εκπρόςωπο τθσ Εταιρείασ, οι ανϊτεροι αξιωματικοί του 
ςκάφουσ παρακολουκοφν τισ εργαςίεσ που εκτελοφνται επί του ςκάφουσ για να 
διαςφαλίςουν τθ ςυμμόρφωςθ με τισ προδιαγραφζσ επιςκευισ. Αναφζρουν ςτον 
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Λιμενικό Μθχανικό για να διαςφαλίςουν τθν ζγκαιρθ, αςφαλι και οικονομικά 
αποδοτικι ολοκλιρωςθ των εργαςιϊν. 

Θ πρόοδοσ του ελλιμενιςμοφ/επιςκευισ παρακολουκείται μζςω κακθμερινϊν 
ςυναντιςεων ςτισ οποίεσ ςυμμετζχουν εκπρόςωποι τθσ εταιρείασ και το αρμόδιο 
προςωπικό του ναυπθγείου. Οι ςυναντιςεισ αυτζσ διαςφαλίηουν ότι οι πόροι 
κατανζμονται αποτελεςματικά για τθν αςφαλι ολοκλιρωςθ τθσ 
ελλιμενιςμοφ/επιςκευισ εντόσ του ςυμφωνθμζνου χρονοδιαγράμματοσ και των 
δθμοςιονομικϊν ορίων. 

 

Ρρόςκετεσ εργαςίεσ που δεν περιλαμβάνονται αρχικά ςτισ προδιαγραφζσ μποροφν 
να εγκρικοφν μόνο από τον παριςτάμενο λιμενικό μθχανικό μετά από διαβοφλευςθ 
με τον ανϊτερο τεχνικό διευκυντι ι/και τον τεχνικό διευκυντι. 

 

Αρχιμθχανικόσ/Αρχθγόσ/Λιμενικόσ Μθχανικόσ 

 

Σε εξαιρετικζσ περιπτϊςεισ όπου δεν ζχει οριςτεί Λιμενικόσ Μθχανικόσ ςε ζνα πλοίο 
κατά τθ διάρκεια ι μζροσ τθσ περιόδου επιςκευισ, ο Αρχιμθχανικόσ επιβλζπει τισ 
τεχνικζσ επιςκευζσ και ο Αρχιπλοίαρχοσ επιβλζπει τισ επιςκευζσ καταςτρϊματοσ. 
Εκτελοφν τα κακικοντα του Λιμενικοφ Μθχανικοφ και αποδζχονται ι απορρίπτουν 
όλεσ τισ εργαςίεσ που εκτελοφνται από τον εργολάβο, με τθν επιφφλαξθ τθσ 
εξουςίασ του Ρλοιάρχου. 

Μετά τθν ολοκλιρωςθ των επιςκευϊν, το ςφςτθμα AMOS MP πρζπει να 
ενθμερωκεί για να ενςωματϊςει τισ εργαςίεσ που πραγματοποιικθκαν. 

Ζγκριςθ για πρόςκετεσ εργαςίεσ που δεν περιλαμβάνονται ςτισ προδιαγραφζσ κα 
δίνεται μόνο από τον ανϊτερο τεχνικό ι/και τον τεχνικό διευκυντι. 

 

ΜΕΤΑΤ΢ΟΡΖΣ ΕΞΑ΢ΤΘΜΆΤΩΝ 

Καµία δοµικι τροποποίθςθ του ςκάφουσ ι των εξαρτθµάτων του, 
ςυµπεριλαµβανοµζνθσ τθσ µετατόπιςθσ του εξοπλιςµοφ αςφαλείασ, δεν 
επιτρζπεται να γίνει χωρίσ τθν ζγκριςθ τθσ εταιρείασ. Εάν λθφκεί θ ζγκριςθ, ο 
Ρλοίαρχοσ και ο Αρχιμθχανικόσ πρζπει να εξαςφαλίςουν ότι τα κατάλλθλα ςχζδια 
επί του ςκάφουσ κα τροποποιθκοφν. Αντίγραφα των τροποποιθμζνων ςχεδίων 
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πρζπει να διαβιβαςτοφν ςτθν εταιρεία, επιςθμαίνοντασ όλεσ τισ αλλαγζσ, ϊςτε να 
ενθμερωκοφν αναλόγωσ τα αντίγραφα του γραφείου. 

 

ΞΘ΢Θ ΔΛΕΥΚΕΤΘΣΘ (DRY DOCKING) 

Ρριν από τθν είςοδο ςε ξθρά δεξαμενι, ο Αρχιμθχανικόσ είναι υπεφκυνοσ να 
διαςφαλίςει ότι τα φρεάτια υδροςυλλεκτϊν και οι οροφζσ των δεξαμενϊν του 
μθχανοςταςίου είναι ςτεγνζσ και ότι όλα τα καπάκια των δεξαμενϊν διπλοφ 
πυκμζνα είναι ςτθ κζςθ τουσ και αςφαλιςμζνα. Οι πυροςβεςτικζσ αντλίεσ, οι 
αντλίεσ υγιεινισ και οι αντλίεσ τθσ μονάδασ αποχζτευςθσ κα πρζπει να 
απομονϊνονται όταν το ςκάφοσ βρίςκεται ςε ξθρά δεξαμενι και το πυροςβεςτικό 
δίκτυο τθσ ξθράσ κα πρζπει να είναι ςυνδεδεμζνο. 

Ρριν από τθν είςοδο του πλοίου ςε ξθρά δεξαμενι, ο Α' Μθχανικόσ και ο Α' 
Αξιωματικόσ, υπό τισ διαταγζσ του Ρλοιάρχου, πρζπει να ςυηθτιςουν και να 
κακορίςουν τθν κατανομι του ζρματοσ και των αποκθκϊν, ϊςτε να επιτευχκεί θ 
ςωςτι κατάςταςθ πρόςδεςθσ και να αποφευχκεί θ υπερβολικι καταπόνθςθ του 
κφτουσ όταν το πλοίο ςτθρίηεται ςτα μπλοκ. Ρρζπει να ακολουκείται το ςχζδιο 
ξθράσ πρόςδεςθσ του ναυπθγοφ. 

 

Κατανομι των βαρϊν κατά τθν αποξιρανςθ 

Ρριν από τθν αποξιρανςθ, ο πλοίαρχοσ και/ι ο Αξιωματικόσ ενθμερϊνει τον 
πλοίαρχο τθσ αποβάκρασ ςχετικά με τθν κατανομι και τισ ποςότθτεσ ζρματοσ, 
καυςίμων και γλυκοφ νεροφ επί του πλοίου. Πςο το ςκάφοσ βρίςκεται ςε ξθρά 
δεξαμενι, ο Αξιωματικόσ πρζπει να λάβει εκ των προτζρων τθν ζγκριςθ του dock-
Master για τυχόν προτεινόμενεσ αλλαγζσ, ςυμπεριλαμβανομζνων των ςχεδίων 
λιψθσ νεροφ ςε δεξαμενζσ διπλοφ πυκμζνα, οικιακζσ δεξαμενζσ και δεξαμενζσ 
κορυφισ. Ο Αρχιμθχανικόσ κα πρζπει να ςυνεργάηεται και να ςυνεργάηεται με τον 
Αρχιπλοίαρχο ςτο κζμα αυτό. 

Καφςιμα ι ζρμα μποροφν να μεταφερκοφν μόνο όταν το ςκάφοσ βρίςκεται ςε ξθρά 
δεξαμενι με γραπτι ζγκριςθ του λιμενάρχθ και ςφμφωνα με τισ γραπτζσ οδθγίεσ 
του. 

Πταν το πλοίο βρίςκεται ςε ξθρά δεξαμενι, το θλεκτρικό ςφςτθμα του πθδαλίου 
πρζπει να είναι απομονωμζνο, ϊςτε να αποφεφγεται θ τυχαία κίνθςθ τθσ 
πθδαλιουχικισ λεπίδασ όταν επανζρχεται θ ιςχφσ μετά από διακοπι ρεφματοσ. 
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ΕΡΛΚΕΪ΢ΘΣΘ ΞΘ΢ΆΣ ΑΡΟΒΆΚ΢ΑΣ 

Κάκε φορά που ζνα ςκάφοσ τοποκετείται ςε ξθρά δεξαμενι, πρζπει να διενεργείται 
πλιρθσ επικεϊρθςθ των υποβρφχιων τμθμάτων του ςκάφουσ από τον πλοίαρχο, τον 
αξιωματικό, τον αρχιμθχανικό, τον λιμενικό μθχανικό και τον μθχανικό υποςτιριξθσ. 

 

Λδιαίτερθ προςοχι κα πρζπει να δίνεται ςτθν κατάςταςθ: 

α) Επιμεταλλϊςεισ κελφφουσ, ιδίωσ εςοχζσ, φκορζσ και διάβρωςθ. 

β) Βαφι. 

γ) Συγκολλιςεισ. 

δ) Συςκευζσ αναςτολισ τθσ διάβρωςθσ. 

ε) Βαλβίδεσ και ςτεγανά. 

ςτ) Ρροπζλα. 

η) Στεγανοποιιςεισ πθδαλιουχικϊν ςωλινων. 

θ) Ρθδάλιο και πτερφγια. 

κ) Μετατροπείσ βακυμζτρου. 

ι) Εξοπλιςμόσ καταγραφισ ταχφτθτασ. 

Κα πρζπει να γίνει ακριβισ μζτρθςθ του διακζνου του άξονα ςτο ςυγκρότθμα 
ςτεγανοποίθςθσ του ςωλινα ςτερζωςθσ, κακϊσ και των διακζνων του πθδαλίου, 
και να καταγραφοφν. 

 

Χ΢ΩΜΑΤΛΣΜΟΣ ΡΛΩΜΑΤΟΣ 

Θ επίβλεψθ τθσ βαφισ τθσ γάςτρασ και του υποβρφχιου ςϊματοσ είναι ευκφνθ του 
λιμενικοφ μθχανικοφ ι/και του λιμενάρχθ, με τθ βοικεια ενόσ μθχανικοφ 
υποςτιριξθσ. 
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Θ βαφι πρζπει να πραγματοποιείται ςφμφωνα με τισ προδιαγραφζσ που 
περιγράφονται ςτισ προδιαγραφζσ ελλιμενιςμοφ. 

 

Λδιαίτερθ προςοχι κα πρζπει να δίνεται ςτθ διαςφάλιςθ ότι θ κατάλλθλθ βαφι 
εφαρμόηεται ςτα ςωςτά χρονικά διαςτιματα και ότι παρζχεται επαρκισ χρόνοσ 
ςτεγνϊματοσ (ςφμφωνα με τισ ςυςτάςεισ του καταςκευαςτι τθσ βαφισ) πριν από 
τθν κατάκλυςθ τθσ αποβάκρασ. 

 

ΑΝΑΤΜΝΑΞΘ ΛΖΒΘΤΑ 

Πταν είναι απαραίτθτο να ατμοποιθκεί ζνασ λζβθτασ κατά τθ διάρκεια του ξθροφ 
ελλιμενιςμοφ, οι βαλβίδεσ και οι ςτρόφιγγεσ εκτόνωςθσ πρζπει να αςφαλίηονται 
ϊςτε να αποτρζπεται θ τυχαία απόρριψθ ςτο χϊρο του ξθροφ ελλιμενιςμοφ. 

 

ΑΡΟΜΆΚ΢ΥΝΣΘ ΣΥΝΤ΢ΛΜΜΛΪΝ ΚΑΛ Κ΢ΑΥΣΜΆΤΩΝ 

Μετά τθν ολοκλιρωςθ των επιςκευϊν του ναυπθγείου, πρζπει να διενεργείται 
ενδελεχισ επικεϊρθςθ όλων των δεξαμενϊν από τον αρχιμθχανικό και τον 
αρχιπλοίαρχο. Ρρζπει να απομακρφνονται τα μεταλλικά απορρίμματα και άλλα 
ςυντρίμμια. Κατά τθ διάρκεια τθσ περιόδου επιςκευισ, τα απορρίμματα και τα 
ςκουπίδια κα πρζπει να απομακρφνονται τακτικά από το ςκάφοσ για τθν αποφυγι 
πικανϊν τραυματιςμϊν ςε όςουσ εργάηονται ςτο ςκάφοσ. 

 

ΑΡΟΚΑΛΥΨΘ 

Ρριν από τθν κατάκλυςθ τθσ αποβάκρασ, ο Αϋ Μθχανικόσ και ο Αϋ Αξιωματικόσ 
πρζπει να διαςφαλίηουν ότι όλεσ οι τάπεσ αποςτράγγιςθσ είναι ςωςτά 
τοποκετθμζνεσ και ότι όλεσ οι καλάςςιεσ βαλβίδεσ είναι κλειςτζσ. Ο Αρχιπλοίαρχοσ 
πρζπει να κρατά όλεσ αυτζσ τισ τάπεσ κατά τθν αφαίρεςι τουσ. Θ κατανοµι του 
βάρουσ και τθσ διαµόρφωςθσ του πλοίου πρζπει να είναι θ ίδια κατά τθν ζξοδο από 
τθν αποβάκρα όπωσ ιταν κατά τθν είςοδο. Διαφορετικά, ο πλοίαρχοσ τθσ 
αποβάκρασ πρζπει να ενθμερωκεί ςχετικά. 

 

Ο Αρχιμθχανικόσ κα πρζπει να ανακζτει ςε αξιωματικοφσ να επικεωροφν όλεσ τισ 
καλάςςιεσ ςυνδζςεισ και τισ επιςκευζσ του κφτουσ, ενϊ θ ξθρά δεξαμενι 
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κατακλφηεται. Θ κατάκλυςθ κα πρζπει να ςταματιςει πριν το πλοίο ςθκωκεί από τα 
μπλοκ και κα πρζπει να διεξαχκεί ενδελεχισ εξζταςθ για να εξαςφαλιςτεί θ 
ςτεγανότθτα του πλοίου. 

 

ΚΑΛΑΣΣΛΕΣ ΔΟΚΛΜΕΣ 

Κατά τθ διάρκεια των δοκιμϊν ςτθ κάλαςςα, ο Αρχιμθχανικόσ κα πρζπει να 
επιβλζπει προςωπικά τθ λειτουργία των μθχανθμάτων του πλοίου ςτο μζτρο του 
δυνατοφ. 

 

Κα πρζπει να επιδεικνφεται εξαιρετικι προςοχι κατά τθν εκκίνθςθ όλων των 
μθχανθμάτων και κα πρζπει να παρακολουκοφνται ςτενά μζχρι να προκερμανκοφν 
ςωςτά και να λειτουργιςουν κανονικά. Οποιαδιποτε δυςλειτουργία πρζπει να 
αναφζρεται αμζςωσ ςτον Αρχιμθχανικό. 

 

Μετά τθν ολοκλιρωςθ των καλάςςιων δοκιμϊν, ο πλοίαρχοσ και ο αρχιμθχανικόσ 
κα πρζπει να ςυναντθκοφν με τον λιμενικό μθχανικό για να επανεξετάςουν τθν 
απόδοςθ του πλοίου και τθ λειτουργία των μθχανθμάτων. 

 

ΕΡΛΣΚΕΥΖΣ ΣΕ ΛΕΛΤΟΥ΢ΓΜΑ 

Οι επιςκευζσ κατά το ταξίδι ι οι ενδιάμεςεσ επιςκευζσ κα πρζπει να 
ελαχιςτοποιοφνται, λαμβάνοντασ υπόψθ τισ απαιτιςεισ λειτουργίασ και αςφάλειασ. 

Πταν απαιτοφνται επιςκευζσ εν λειτουργία κατά τθν άφιξθ ςε λιμζνα, το Τεχνικό 
Τμιμα κα πρζπει να ειδοποιείται εγκαίρωσ για να λαμβάνει τισ κατάλλθλεσ οδθγίεσ. 

Σε περίπτωςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ, ο πλοίαρχοσ ζχει τθν εξουςία να κανονίςει 
επείγουςεσ επιςκευζσ μζςω του αντιπροςϊπου του πλοίου. Ωςτόςο, θ Τεχνικι 
Υπθρεςία πρζπει να ενθμερϊνεται το ςυντομότερο δυνατό για όλεσ τισ επιςκευζσ 
που οργανϊνονται με αυτόν τον τρόπο. 
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ΚΑΤΆΛΟΓΟΛ ΕΡΛΣΚΕΥΪΝ ΚΑΛ ΣΥΜΒΟΥΛΖΣ ΓΛΑ ΕΛΑΤΤΪΜΑΤΑ 

Ο Α' Μθχανικόσ και ο Α' Αξιωματικόσ είναι υπεφκυνοι για τθ ςυνεχι ενθμζρωςθ τθσ 
Τεχνικισ Υπθρεςίασ, μζςω του καταλόγου εντολϊν εργαςίασ ςτο ςφςτθμα 
προγραμματιςμζνθσ ςυντιρθςθσ, ςχετικά με όλα τα εκκρεμι ςτοιχεία επιςκευισ. Τα 
ςτοιχεία αυτά κα αποτελζςουν τθ βάςθ μιασ προδιαγραφισ επιςκευισ ςτο ξθρό 
νταμάρι για το πλοίο και πρζπει να ςθμειϊνονται ςτο κατάλλθλο εταιρικό ζντυπο. 

Κάκε φορά που πρζπει να αποβιβαςτοφν αγακά για επιςκευι, αποςτολι ι 
αποκικευςθ, πρζπει να παρζχεται γραπτι ειδοποίθςθ ςτθν Εταιρεία και το Τμιμα 
Αγορϊν κα διεκπεραιϊνει τθ διαδικαςία. 

Χρθςιμοποιϊντασ το αίτθμα για επιςκευζσ (λίςτα εντολϊν εργαςίασ) που 
υποβάλλεται από τα πλοία, το Τεχνικό Τμιμα ςυντάςςει τισ προδιαγραφζσ για τισ 
επιςκευζσ που πρζπει να πραγματοποιθκοφν κατά τθ διάρκεια των περιόδων 
επιςκευισ. 

Κα πρζπει να καταβάλλεται προςπάκεια για τθν υποβολι πλιρων αιτιςεων 
επιςκευισ ϊςτε να αποφεφγεται θ ανάγκθ προςκικθσ επιπλζον ςτοιχείων ςτισ 
προδιαγραφζσ επιςκευισ όταν το πλοίο βρίςκεται ςτο ναυπθγείο. 

 

Πποτε είναι δυνατόν, οι προδιαγραφζσ επιςκευισ κα πρζπει να αποςτζλλονται ςτο 
πλοίο πριν από τθν άφιξι του ςτο ναυπθγείο και το προςωπικό του πλοίου κα 
πρζπει να τισ εξετάηει. 

 

ΣΘΜΑΝΤΛΚΠΣ ΕΦΕΔ΢ΛΚΠΣ ΕΞΟΡΛΛΣΜΠΣ 

Οριςμζνα από τα πλοία μασ μεταφζρουν ςθμαντικό εφεδρικό εξοπλιςμό, όπωσ 
ουραίουσ άξονεσ, ρουλεμάν ϊκθςθσ, μπουλόνια ςφηευξθσ ουραίου άξονα, 
μπουλόνια κφριασ μθχανισ και ρουλεμάν κφριασ και εγκάρςιασ κεφαλισ. Αυτόσ ο 
εξοπλιςμόσ, ιδίωσ ο τελευταίοσ, είναι ευαίςκθτοσ ςτθ διάβρωςθ ςτο κατεργαςμζνο 
τμιμα. 

Για να διαςφαλιςτεί θ ετοιμότθτα, ο εξοπλιςμόσ πρζπει να προςτατεφεται επαρκϊσ 
από τα ςτοιχεία τθσ φφςθσ και οι επιφάνειεσ των ρουλεμάν πρζπει να μαλακϊνουν 
με μόλυβδο. Κα πρζπει να αποφεφγεται θ χριςθ ςάκων και καμβάδων, κακϊσ 
τείνουν να προςελκφουν υγραςία όταν πζφτει θ ςτάκμθ του λαδιοφ/λιπαντικοφ, 
οδθγϊντασ ςτο ςχθματιςμό κυλάκων υγραςίασ και ςτθ ςυνζχεια ςε διάβρωςθ. 
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ΡΛΣΤΟΡΟΛΘΤΛΚΠ GASFREE 

Καμία εργαςία επιςκευισ δεν μπορεί να αρχίςει ςτο λιμάνι ι ςε δεξαμενι μζχρισ 
ότου το ςκάφοσ εξεταςτεί από κατάλλθλα εξουςιοδοτθμζνο χθμικό και λθφκεί 
πιςτοποιθτικό απαλλαγισ από αζρια, το οποίο επιβεβαιϊνει ότι οι προτεινόμενεσ 
εργαςίεσ μποροφν να εκτελεςτοφν με αςφάλεια. 

Απαιτοφνται περιοδικζσ επανεπικεωριςεισ ςφμφωνα με τουσ τοπικοφσ κανονιςμοφσ 
και κάκε φορά που ανοίγουν γραμμζσ, αντλίεσ ι βαλβίδεσ, οι οποίεσ μπορεί να 
ειςάγουν τοξικοφσ ι εκρθκτικοφσ ατμοφσ, ϊςτε να διαςφαλίηεται ότι οι ςυνκικεσ 
παραμζνουν αςφαλείσ. 

Αντίγραφο κάκε πιςτοποιθτικοφ απαλλαγισ από αζρια που εκδίδεται πρζπει να 
αναρτάται ςτθν κεφαλι του διαδρόμου. Επιπλζον, ζνα αντίγραφο πρζπει να 
παραδίδεται ςτο ναυπθγείο επιςκευισ, ζνα αντίγραφο να δίνεται ςτον λιμενικό 
μθχανικό τθσ εταιρείασ και ζνα αντίγραφο να φυλάςςεται ςτα αρχεία του πλοίου. 

Θ ζκδοςθ πιςτοποιθτικοφ απαλλαγισ από αζρια δεν απαλλάςςει τον πλοίαρχο ι 
τουσ αξιωματικοφσ από τθ κεμελιϊδθ ευκφνθ τουσ να διαςφαλίηουν ότι όλεσ οι 
εργαςίεσ, ςυμπεριλαμβανομζνων των κερμϊν εργαςιϊν, εκτελοφνται υπό αςφαλείσ 
ςυνκικεσ. Οριςμζνεσ ςυμβάςεισ ναυπθγείων μπορεί να αναφζρουν ότι το 
ναυπθγείο είναι υπεφκυνο για τθ διατιρθςθ ενόσ περιβάλλοντοσ χωρίσ αζρια και 
αςφαλοφσ περιβάλλοντοσ για τισ κερμζσ εργαςίεσ, αλλά ο πλοίαρχοσ και οι 
αξιωματικοί πρζπει να εξακολουκοφν να επιδεικνφουν προςοχι και εποπτεία. 

Πταν ζνα ςκάφοσ βρίςκεται ςτο λιμάνι για επικεϊρθςθ ι επιςκευζσ που δεν 
γειτνιάηουν με χϊρουσ δεξαμενϊν, οι τοπικζσ αρχζσ και ο επιςκευαςτισ μπορεί να 
μθν απαιτοφν από εξουςιοδοτθμζνο χθμικό να εκδϊςει πιςτοποιθτικό απαλλαγισ 
από αζρια. 

ΡΛΣΤΟΡΟΛΘΤΛΚΟ ΑΕ΢ΛΟΥ  

Στισ περιπτϊςεισ που δεν απαιτείται εξουςιοδοτθμζνοσ χθμικόσ για τθν ζκδοςθ 
πιςτοποιθτικοφ απαλλαγισ από αζρια, οι καταπακτζσ όλων των διαμεριςμάτων 
φορτίου και καυςίμων πρζπει να ςφραγίηονται και να παραμζνουν ςφραγιςμζνεσ 
κακ' όλθ τθ διάρκεια παραμονισ του ςκάφουσ ςτο ναυπθγείο επιςκευϊν. Καμία 
κερμι εργαςία δεν πρζπει να εκτελείται μζςα ι δίπλα ςε χϊρουσ φορτίου ι 
αποκθκϊν. 

 

Ρ΢ΟΦΥΛΆΞΕΛΣ ΑΣΦΑΛΕΜΑΣ 

Ανεξάρτθτα από τθν παρουςία λιμενικοφ μθχανικοφ ι εποπτικοφ προςωπικοφ του 
ναυπθγείου, όλοι οι αξιωματικοί είναι υπεφκυνοι για τθ διαςφάλιςθ τθσ τιρθςθσ 
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αςφαλϊν πρακτικϊν και ςυνκθκϊν εργαςίασ από το πλιρωμα του πλοίου και το 
προςωπικό του ναυπθγείου. 

Πταν οι επιςκευζσ περιλαμβάνουν τθν αφαίρεςθ κιγκλιδωμάτων, κλιμάκων, πλακϊν 
καταςτρϊματοσ, ςχαρϊν ι πλακϊν δαπζδου, το ναυπθγείο επιςκευϊν πρζπει να 
λαμβάνει τισ κατάλλθλεσ προφυλάξεισ για τθν πρόλθψθ ατυχθμάτων. Μόλισ 
ολοκλθρωκοφν οι επιςκευζσ, τα ςτοιχεία αυτά πρζπει να επανατοποκετθκοφν και 
να αςφαλιςτοφν κατάλλθλα. 

Οποιαδιποτε παραβίαςθ των κανονιςμϊν αςφαλείασ από το προςωπικό του 
ναυπθγείου κα πρζπει να αναφζρεται αμζςωσ ςτον λιμενικό μθχανικό, ο οποίοσ κα 
αντιμετωπίςει το κζμα με τθ διοίκθςθ του ναυπθγείου. 

 

ΜΘ ΛΚΑΝΟΡΟΛΘΤΛΚΖΣ Ε΢ΓΑΣΜΕΣ 

Εάν ζνασ αξιωματικόσ του πλοίου κρίνει ότι κάποιο ςτοιχείο επιςκευισ δεν είναι 
ικανοποιθτικό ι εντοπίςει εξοπλιςμό που κλείνει ςε ελαττωματικι κατάςταςθ, το 
κζμα κα πρζπει να τεκεί υπόψθ του Ρλοιάρχου, του Αρχιμθχανικοφ ι του 
Αρχιπλοιάρχου, ο οποίοσ ςτθ ςυνζχεια κα κζςει το κζμα ςτον Λιμενικό Μθχανικό. 

 

Ρ΢ΟΕΤΟΛΜΑΣΜΑ ΓΛΑ ΕΡΛΣΚΕΥΖΣ 

 

Πταν τα πλοία φκάνουν ςε ζνα ναυπθγείο, κα πρζπει να βρίςκονται ςε κατάλλθλθ 
κατάςταςθ για να υποβλθκοφν ςε προγραμματιςμζνεσ επικεωριςεισ και επιςκευζσ 
χωρίσ κακυςτζρθςθ, εφόςον αυτό είναι αςφαλζσ και πρακτικό. Τα ςκάφθ πρζπει να 
είναι κακαρά, απαλλαγμζνα από ιηιματα φορτίου ι/και ζρματοσ και χωρίσ αζρια. 

 

Κατά τθν προετοιμαςία ενόσ πλοίου για επικεωριςεισ και επιςκευζσ ςε ναυπθγείο, 
πρζπει να ακολουκοφνται όλα τα μζτρα αςφάλειασ και πρόλθψθσ τθσ ρφπανςθσ που 
κακορίηονται ςτο παρόν εγχειρίδιο CMS, κακϊσ και ςτον Διεκνι Οδθγό Αςφάλειασ 
Δεξαμενόπλοιων και Τερματικϊν Στακμϊν Ρετρελαίου/SIGTTO. 

 

 

ΟΛΟΚΛΙ΢ΩΣΘ ΤΩΝ ΕΡΛΣΚΕΥΪΝ ΚΑΛ ΤΩΝ ΕΚΚΖΣΕΩΝ 
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Μετά το πζρασ τθσ προγραμματιςμζνθσ περιόδου επιςκευισ, ο μθχανικόσ λιμζνα 
ι/και ο μθχανικόσ υποςτιριξθσ, μαηί με το υπεφκυνο προςωπικό του πλοίου, πρζπει 
να καταχωρίςουν τισ εργαςίεσ που ολοκλθρϊκθκαν ςτο AMOS MP για το ιςτορικό 
επιςκευϊν του πλοίου. Ρρζπει επίςθσ να λαμβάνονται και να αρχειοκετοφνται 
φωτογραφίεσ. 

 

ΕΡΛΣΚΕΥΖΣ ΥΡΠ ΕΓΓΦΘΣΘ 

Πλα τα νζα πλοία, ο εξοπλιςμόσ τουσ και οι μεγάλεσ μετατροπζσ/ανακαταςκευζσ 
καταςκευάηονται βάςει ςφμβαςθσ που περιλαμβάνει ριτρα εγγφθςθσ που εγγυάται 
για ελαττϊματα που διαπιςτϊνονται εντόσ ςυγκεκριμζνθσ περιόδου μετά τθν 
παράδοςθ από τον ναυπθγό ςτον πλοιοκτιτθ. 

 

Κάκε ελάττωμα που παρατθρείται εντόσ τθσ περιόδου εγγφθςθσ πρζπει να 
καταγράφεται από τον Α' Μθχανικό ι τον Α' Αξιωματικό και να αναφζρεται αμζςωσ 
ςτθν Τεχνικι Υπθρεςία. 

 

Ο Τεχνικόσ Διευκυντισ κα επιδιϊξει τθν ικανοποίθςθ των αξιϊςεων με τουσ 
καταςκευαςτζσ, τουσ επιςκευαςτζσ και/ι τουσ προμθκευτζσ για τθν αποκατάςταςθ 
και τον διακανονιςμό. 

 

ΚΜΝΔΥΝΟΣ ΤΕΧΝΛΚΪΝ Ζ΢ΓΩΝ 

Οι κφριεσ μθχανολογικζσ εργαςίεσ επί του ςκάφουσ περιλαμβάνουν τα ακόλουκα 
και οι διαδικαςίεσ CMS πρζπει να ακολουκοφνται κατά τθ διάρκεια αυτϊν των 
εργαςιϊν, με το προςωπικό να φοράει τα κατάλλθλα ΜΑΡ: 

 

 Άνοιγμα, κακαριςμόσ και επικεϊρθςθ των καλάςςιων βαλβίδων, κακϊσ και 
άλλων βαλβίδων για καλαςςινό νερό, γλυκό νερό, αζρα και πετρζλαιο. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι των κυλινδρικϊν μονάδων τθσ κφριασ μθχανισ. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι των γεννθτριϊν ντίηελ και των εξαρτθμάτων τουσ. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι βοθκθτικϊν, ςφνκετων, καυςαερίων λεβιτων και 
των εξαρτθμάτων τουσ. 
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 Επικεϊρθςθ και επιςκευι άλλων βοθκθτικϊν μθχανθμάτων και των 
εξαρτθμάτων τουσ. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι αντλιϊν καλαςςινοφ νεροφ, γλυκοφ νεροφ, 
πετρελαίου, αζρα και υδραυλικϊν αντλιϊν. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι ςυςτθμάτων ςωλθνϊςεων. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι αεραγωγϊν, ανεμιςτιρων και των εξαρτθμάτων 
τουσ. 

 Θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ. 

 Κακαριςτικζσ, αιςκθτικζσ και άλλεσ ςυναφείσ εργαςίεσ. 

  

A. ΑΝΆΛΥΣΘ ΚΛΝΔΦΝΟΥ ΤΩΝ Ε΢ΓΑΣΛΪΝ ΤΩΝ ΜΘΧΑΝΘΜΆΤΩΝ 

 

Κίνδυνοσ πτϊςθσ ςτο ίδιο επίπεδο ι από φψοσ - Μζτρα αςφαλείασ 

Ο κίνδυνοσ πτϊςθσ από το ίδιο επίπεδο ι από φψοσ μπορεί να προκφψει λόγω 

 

 Ολιςκθρά δάπεδα. 

 Αφαίρεςθ των προςτατευτικϊν κιγκλιδωμάτων και των πλακϊν δαπζδου. 

 Εργαςία ςε φψοσ χωρίσ κατάλλθλεσ και αςφαλείσ ςκαλωςιζσ. 

 Αποπροςανατολιςμόσ που προκαλείται από κακό φωτιςμό ι διακοπι 
ρεφματοσ. 

 Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: 

 Τακτικι απομάκρυνςθ των υπολειμμάτων, του λίπουσ και του λαδιοφ από τα 
δάπεδα και τισ επίπεδεσ επιφάνειεσ. 

 Ραροχι εναλλακτικϊν μζτρων προςταςίασ κατά τθν αφαίρεςθ των 
προςτατευτικϊν κιγκλιδωμάτων. 

 Εγκατάςταςθ αςφαλοφσ καταςκευισ ικριωμάτων, αςφαλϊν πλατφορμϊν 
εργαςίασ και κατάλλθλων κλιμάκων για εργαςία ςε φψοσ. 

 Τοποκζτθςθ προειδοποιθτικϊν πινακίδων, εφόςον απαιτείται. 
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Κίνδυνοι πυρκαγιάσ και ζκρθξθσ - Μζτρα αςφαλείασ 

Ο κίνδυνοσ πυρκαγιάσ ι ζκρθξθσ μπορεί να προκφψει από: 

Εργαςίεσ εν κερμϊ. 

 Αναμμζνα τςιγάρα. 

 Θλεκτρικά βραχυκυκλϊματα. 

 Ρικανζσ διαρροζσ καυςίμων ι λιπαντικϊν. 

 Γεμάτοι κάδοι απορριμμάτων. 

Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι: 

 

 Διατιρθςθ του μθχανοςταςίου κακαροφ από ςυντρίμμια, λάδια, λίπθ και 
άλλα εφφλεκτα υλικά. 

 Εφαρμογι των κατάλλθλων διαδικαςιϊν και προφυλάξεων κερμισ εργαςίασ. 

 Εφαρμογι των κανονιςμϊν καπνίςματοσ και των κακοριςμζνων χϊρων 
καπνίςματοσ. 

 Διεξαγωγι τακτικϊν επικεωριςεων και ςυντιρθςθσ των θλεκτρικϊν 
ςυςτθμάτων. 

 Διαςφάλιςθ των κατάλλθλων διαδικαςιϊν χειριςμοφ και αποκικευςθσ 
καυςίμων και λιπαντικϊν. 

 Τακτικό άδειαςμα των κάδων απορριμμάτων και διατιρθςθ τθσ 
κακαριότθτασ. 

Αυτά τα μζτρα αςφαλείασ είναι απαραίτθτα για τον μετριαςμό των κινδφνων που 
ςυνδζονται με τισ εργαςίεσ των μθχανθμάτων και τθν προϊκθςθ ενόσ αςφαλοφσ 
εργαςιακοφ περιβάλλοντοσ. 

Κίνδυνοσ πτϊςθσ αντικειμζνων - Μζτρα αςφαλείασ 

Ο κίνδυνοσ πτϊςθσ αντικειμζνων, όπωσ ςωλινεσ, μθχανιματα ι εξαρτιματα, 
μπορεί να προκφψει για τουσ ακόλουκουσ λόγουσ: 

 

 Φκαρμζνα καλϊδια ι ακατάλλθλεσ τροχαλίεσ, ανυψωτιρεσ ι 
κατεςτραμμζνοι μθχανιςμοί. 

 Ακατάλλθλθ τοποκζτθςθ του φορτίου. 

 Κακι χριςθ του γερανοφ κινθτιρα. 

 Ακατάλλθλοι ελιγμοί. 
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Τα απαιτοφμενα μζτρα αςφαλείασ είναι τα εξισ: 

 

 Ρριν από τθν ανφψωςθ οποιουδιποτε φορτίου, βεβαιωκείτε ότι όλα τα 
εμπλεκόμενα εξαρτιματα και οι μθχανιςμοί βρίςκονται ςε καλι κατάςταςθ 
λειτουργίασ. 

 Θ ανφψωςθ και θ μεταφορά βαρζων φορτίων πρζπει να πραγματοποιείται 
υπό επίβλεψθ, με τθ χριςθ κατάλλθλων και αςφαλϊν εργαλείων. 

 Πταν χρθςιμοποιείτε γερανό κινθτιρα, να είςτε προςεκτικοί και να 
ακολουκείτε τισ κατάλλθλεσ διαδικαςίεσ. 

 Αποφεφγετε να εργάηεςτε απευκείασ κάτω από οποιοδιποτε αναρτθμζνο 
φορτίο. 

Αυτά τα μζτρα αςφαλείασ είναι ηωτικισ ςθμαςίασ για τθν πρόλθψθ ατυχθμάτων και 
τραυματιςμϊν που προκαλοφνται από πτϊςθ αντικειμζνων. 

Κίνδυνοσ πλθμμφρασ ςτο μθχανοςτάςιο - Μζτρα αςφαλείασ 

Ο κίνδυνοσ πλθμμφρασ ςτο μθχανοςτάςιο μπορεί να προκφψει λόγω κακοφ 
χειριςμοφ, βλάβθσ ι καταςτροφισ τθσ βαλβίδασ αναρρόφθςθσ του Sea Chest ι των 
βαλβίδων υπερφκρων που βρίςκονται κάτω από τθν επιφάνεια τθσ κάλαςςασ. 

 

Για τθν αποφυγι τζτοιων ατυχθμάτων, κα πρζπει να εφαρμόηονται τα ακόλουκα 
μζτρα αςφαλείασ: 

 

 Βεβαιωκείτε ότι όλεσ οι βαλβίδεσ, ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ βαλβίδασ 
αναρρόφθςθσ του Sea Chest και των βαλβίδων πάνω από τθ κάλαςςα, 
ςυντθροφνται ςωςτά και βρίςκονται ςε καλι κατάςταςθ λειτουργίασ. 

 Διενεργείτε τακτικοφσ ελζγχουσ και επικεωριςεισ των βαλβίδων για τον 
εντοπιςμό τυχόν προβλθμάτων ι αναγκϊν επιςκευισ. 

 Εάν εκτελοφνται εργαςίεσ επιςκευισ, εκτελζςτε τουσ απαραίτθτουσ ελζγχουσ 
και δοκιμζσ για να διαςφαλίςετε ότι οι βαλβίδεσ λειτουργοφν ςωςτά και 
αποτελεςματικά. 

Αυτά τα μζτρα αςφαλείασ είναι απαραίτθτα για τθν πρόλθψθ περιςτατικϊν 
πλθμμφρασ και τθ διατιρθςθ τθσ ακεραιότθτασ του μθχανοςταςίου. 
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Ε΢ΓΑΣΜΕΣ ΣΤΟ ΚΦ΢ΛΟ ΚΑΤΆΣΤ΢ΩΜΑ, ΣΤΟ Ρ΢ΟΣΤΪΟ ΚΑΛ ΣΕ ΆΛΛΕΣ ΡΕ΢ΛΟΧΖΣ 

 

Οι κφριεσ εργαςίεσ ςτο κφριο κατάςτρωμα, το προςτϊο και άλλεσ περιοχζσ του 
πλοίου περιλαμβάνουν: 

 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι των βαροφλκων/βίντςιων. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι των γερανϊν χειριςμοφ και παροχισ ςωλινων. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι βαλβίδων πίεςθσ/υδραυλικοφ κενοφ (P/V) και 
άλλων εξαρτθμάτων αςφαλείασ. 

 Επικεϊρθςθ, ανανζωςθ και δοκιμι ςυςτθμάτων ςωλθνϊςεων και βαλβίδων. 

 Επικεϊρθςθ και ανανζωςθ ςτθριγμάτων ςωλινων. 

 Επικεϊρθςθ και επιςκευι κλιμάκων υποδοχισ. 

 Επικεϊρθςθ και γενικι επιςκευι οκονϊν πυρόςβεςθσ. 

 Θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ. 

 Κακαριςτικζσ, αιςκθτικζσ και άλλεσ εργαςίεσ. 

Κατά τθ διάρκεια αυτϊν των εργαςιϊν, είναι ςθμαντικό να ακολουκοφνται οι 
διαδικαςίεσ CMS και να διαςφαλίηεται ότι το προςωπικό φοράει κατάλλθλο 
εξοπλιςμό ατομικισ προςταςίασ (ΜΑΡ) για τθ διατιρθςθ ενόσ αςφαλοφσ 
περιβάλλοντοσ εργαςίασ. Οι εργαςίεσ αυτζσ διαδραματίηουν ηωτικό ρόλο ςτθ 
διατιρθςθ τθσ λειτουργικότθτασ, τθσ αςφάλειασ και τθσ εμφάνιςθσ του κφριου 
καταςτρϊματοσ, του προςόψεωσ και άλλων περιοχϊν του πλοίου. 

Κίνδυνοσ πτϊςθσ ςτο ίδιο επίπεδο ι από φψοσ - Μζτρα αςφαλείασ 

 Ο κίνδυνοσ πτϊςθσ ςτο ίδιο επίπεδο ι από φψοσ μπορεί να μειωκεί με τθν 
εφαρμογι των ακόλουκων μζτρων αςφαλείασ: 

 Κακαρίηετε τακτικά και απομακρφνετε τα ςυντρίμμια, το λίποσ και το λάδι 
από τα δάπεδα και τισ επίπεδεσ επιφάνειεσ για να ελαχιςτοποιιςετε τθν 
ολιςκθρότθτα. 

 Ραρζχετε εναλλακτικά μζτρα προςταςίασ κατά τθν αφαίρεςθ των 
προςτατευτικϊν κιγκλιδωμάτων για να διαςφαλίςετε τθν αςφάλεια. 

 Εγκαταςτιςτε αςφαλι καταςκευι ικριωμάτων, αςφαλείσ πλατφόρμεσ 
εργαςίασ και κατάλλθλεσ ςκάλεσ όταν εργάηεςτε ςε φψοσ. 

 Τοποκετιςτε προειδοποιθτικζσ πινακίδεσ όπωσ απαιτείται για να 
προειδοποιιςετε το προςωπικό για πικανοφσ κινδφνουσ πτϊςθσ. 

 Εξαςφαλίςτε επαρκι φωτιςμό και εξαεριςμό (τροφοδοτοφμενο από 24 
Volts) κατά τθ διάρκεια των εργαςιϊν για τθ διατιρθςθ τθσ ορατότθτασ και 
ενόσ αςφαλοφσ περιβάλλοντοσ εργαςίασ. 
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Κίνδυνοσ πτϊςθσ αντικειμζνων - Μζτρα αςφαλείασ 

Για τθν πρόλθψθ ατυχθμάτων που προκαλοφνται από πτϊςθ αντικειμζνων, όπωσ 
ςωλινεσ, μθχανιματα ι εξαρτιματα, πρζπει να λαμβάνονται τα ακόλουκα μζτρα 
αςφαλείασ: 

 Βεβαιωκείτε ότι όλα τα καλϊδια, οι τροχαλίεσ, οι ανυψωτιρεσ και οι 
μθχανιςμοί που εμπλζκονται ςτθν ανφψωςθ ι τθ μεταφορά φορτίων 
βρίςκονται ςε καλι κατάςταςθ λειτουργίασ. 

 Επιβλζπετε τθν ανφψωςθ και τθ μεταφορά βαρζων φορτίων, 
χρθςιμοποιϊντασ κατάλλθλα και αςφαλι εργαλεία. 

 Να είςτε προςεκτικοί και να χρθςιμοποιείτε ςωςτά όταν χειρίηεςτε τον 
γερανό καταςτρϊματοσ ι τον γερανό μθχανισ. 

 Αποφεφγετε να εργάηεςτε κάτω από οποιοδιποτε αιωροφμενο φορτίο και 
διατθρείτε μια ελεφκερθ περιοχι κάτω από αυτό. 

Κίνδυνοι πυρκαγιάσ και ζκρθξθσ - Μζτρα αςφαλείασ 

Για να μειϊςετε τον κίνδυνο πυρκαγιάσ ι ζκρθξθσ, κα πρζπει να εφαρμόηονται τα 
ακόλουκα μζτρα αςφαλείασ: 

 

 Να επικεωρείτε και να ςυντθρείτε τακτικά τα ςυςτιματα καυςίμων και 
λιπαντικϊν για τθν αποφυγι διαρροϊν. 

 Ακολουκιςτε τισ κατάλλθλεσ διαδικαςίεσ κατά τθν εκτζλεςθ κερμϊν 
εργαςιϊν για να ελαχιςτοποιιςετε τθν πικανότθτα ανάφλεξθσ. 

 Απαγορεφςτε το κάπνιςμα ςε επικίνδυνουσ χϊρουσ για να εξαλείψετε τον 
κίνδυνο πρόκλθςθσ πυρκαγιάσ από αναμμζνα τςιγάρα. 

 Εξαςφαλίςτε τθ ςωςτι απόρριψθ των ςκουπιδιϊν για να αποφφγετε τθ 
γζμιςθ των κάδων και τθν πικανι ανάφλεξθ. 

Αυτά τα μζτρα αςφαλείασ είναι ηωτικισ ςθμαςίασ για τθν πρόλθψθ ατυχθμάτων και 
τθ διατιρθςθ ενόσ αςφαλοφσ εργαςιακοφ περιβάλλοντοσ κατά τθ διάρκεια των 
εντοπιςμζνων κινδφνων πτϊςθσ, πτϊςθσ αντικειμζνων και κινδφνων 
πυρκαγιάσ/ζκρθξθσ. 

Κίνδυνοσ θλεκτροπλθξίασ - Μζτρα αςφαλείασ 

Για να μειωκεί ο κίνδυνοσ θλεκτροπλθξίασ ςτο κφριο κατάςτρωμα, όπου τα καλϊδια 
παροχισ ρεφματοσ ςυνδζονται με τουσ πίνακεσ διανομισ και τον κεντρικό πίνακα 
του ςκάφουσ, κα πρζπει να εφαρμόηονται τα ακόλουκα μζτρα αςφαλείασ: 
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 Εντοπιςμόσ και αφαίρεςθ των κατεςτραμμζνων καλωδίων υψθλισ τάςθσ 
που προκλικθκαν από μθχανικι βλάβθ, αντικακιςτϊντασ τα με νζα. 

 Απομακρφνετε τα καλϊδια υψθλισ τάςθσ που βρίςκονται ςε άριςτθ 
κατάςταςθ μετά τθν ολοκλιρωςθ των εργαςιϊν, εξαςφαλίηοντασ ότι 
τοποκετοφνται ςε αςφαλι υπερυψωμζνθ κζςθ. 

 Απομονϊςτε τθν παροχι ρεφματοσ και αναρτιςτε ςχετικζσ ανακοινϊςεισ ςε 
όλουσ τουσ πίνακεσ λειτουργίασ του κινθτιρα, τθσ γεννιτριασ, του 
θλεκτρικοφ πίνακα ι οποιουδιποτε άλλου θλεκτρικοφ εξοπλιςμοφ πριν 
επιχειριςετε οποιαδιποτε θλεκτρικι εργαςία. Με τον τρόπο αυτό 
διαςφαλίηεται ότι δεν διεξάγονται θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ ςε εξοπλιςμό 
υπό τάςθ. 

 Απαγορεφετε οποιαδιποτε θλεκτρικι εργαςία υπό τάςθ ςε διακοπτικό 
εξοπλιςμό, διαςφαλίηοντασ ότι ακολουκοφνται οι κατάλλθλεσ διαδικαςίεσ 
για τθν αποφυγι ατυχθμάτων. 

Αυτά τα μζτρα αςφαλείασ ςυμβάλλουν ςτθν πρόλθψθ ατυχθμάτων από 
θλεκτροπλθξία, αντιμετωπίηοντασ τα κατεςτραμμζνα καλϊδια, απομονϊνοντασ τθν 
παροχι ρεφματοσ και επιβάλλοντασ τισ διαδικαςίεσ για τισ θλεκτρολογικζσ εργαςίεσ, 
εξαςφαλίηοντασ ζτςι τθν αςφάλεια του προςωπικοφ ςτο κφριο κατάςτρωμα. 

 

Είναι ςθμαντικό να ςθμειωκεί ότι όλα τα μζτρα αςφαλείασ κα πρζπει να 
ακολουκοφνται ςφμφωνα με τισ ςχετικζσ διαδικαςίεσ του CMS για τθ διατιρθςθ 
ενόσ αςφαλοφσ εργαςιακοφ περιβάλλοντοσ. 
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Ρίνακεσ είςοδου/ζξοδου ςε dry dock 
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Συμπεράςματα 

 

Οι εταιρείεσ επιςκευισ πλοίων εφαρμόηουν μια ςειρά μζτρων ελζγχου για τθν 
αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ των εντοπιςμζνων κινδφνων. Αυτά τα μζτρα ελζγχου 
μπορεί να περιλαμβάνουν τθν εφαρμογι πρωτοκόλλων και διαδικαςιϊν αςφαλείασ, 
τθ διενζργεια τακτικϊν επικεωριςεων και ςυντιρθςθσ, τθν παροχι ολοκλθρωμζνθσ 
εκπαίδευςθσ ςτουσ εργαηομζνουσ, τθ χριςθ προθγμζνθσ τεχνολογίασ και 
εξοπλιςμοφ και τθ δθμιουργία αποτελεςματικϊν διαφλων επικοινωνίασ για τθν 
αναφορά και αντιμετϊπιςθ πικανϊν κινδφνων.Κεωρείται ότι οι εταιρείεσ επιςκευισ 
πλοίων υποχρεοφνται να ςυμμορφϊνονται με ςυγκεκριμζνουσ κανονιςμοφσ 
εγχειριδίων αςφαλείασ, οι οποίοι παρζχουν τυποποιθμζνεσ κατευκυντιριεσ 
γραμμζσ και διαδικαςίεσ για τθ διαχείριςθ των κινδφνων και τθ διαςφάλιςθ τθσ 
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αςφάλειασ του προςωπικοφ, των πλοίων και του περιβάλλοντοσ. Αυτά τα εγχειρίδια 
αςφαλείασ περιγράφουν ςυνικωσ πρωτόκολλα αςφαλείασ, ςχζδια αντιμετϊπιςθσ 
ζκτακτθσ ανάγκθσ, διαδικαςίεσ εντοπιςμοφ και ελζγχου κινδφνων, απαιτιςεισ 
εκπαίδευςθσ ςε κζματα αςφάλειασ και ςυμμόρφωςθ με τισ ςχετικζσ εκνικζσ και 
διεκνείσ προδιαγραφζσ αςφαλείασ.  

Επιπλζον οι διάφορεσ εταιρείεσ επιςκευισ πλοίων μπορεί να ζχουν μοναδικά 
εγχειρίδια αςφαλείασ προςαρμοςμζνα ςτισ ςυγκεκριμζνεσ λειτουργίεσ τουσ και ςτα 
κανονιςτικά τουσ περιβάλλοντα, είναι πικανό να υπάρχουν κοινά πρότυπα ι κοινά 
ςτοιχεία μεταξφ αυτϊν των εγχειριδίων. Τα πρότυπα αυτά μπορεί να 
περιλαμβάνουν κατευκυντιριεσ γραμμζσ για τον εντοπιςμό κινδφνων και τθν 
αξιολόγθςθ κινδφνων, πρωτόκολλα για τθ χριςθ μζςων ατομικισ προςταςίασ 
(ΜΑΡ), διαδικαςίεσ για το χειριςμό επικίνδυνων υλικϊν και αποβλιτων, 
πρωτόκολλα αντιμετϊπιςθσ ζκτακτθσ ανάγκθσ, προγράμματα εκπαίδευςθσ ςε 
κζματα αςφάλειασ και απαιτιςεισ τεκμθρίωςθσ για τθν αναφορά και διερεφνθςθ 
περιςτατικϊν.Οι κανονιςμοί των εγχειριδίων αςφαλείασ δίνουν μεγάλθ ζμφαςθ ςτθ 
ςυμμόρφωςθ με τισ κανονιςτικζσ διατάξεισ, απαιτϊντασ από τισ εταιρείεσ επιςκευισ 
πλοίων να τθροφν τουσ ιςχφοντεσ νόμουσ, τα πρότυπα του κλάδου και τισ βζλτιςτεσ 
πρακτικζσ. Οι κανονιςμοί αυτοί αποςκοποφν ςτθ διαςφάλιςθ ενόσ ςυνεποφσ και 
υψθλοφ επιπζδου επιδόςεων αςφαλείασ ςε ολόκλθρθ τθ βιομθχανία επιςκευισ 
πλοίων, προωκϊντασ ζνα αςφαλζσ εργαςιακό περιβάλλον και ελαχιςτοποιϊντασ το 
ενδεχόμενο ατυχθμάτων, τραυματιςμϊν και περιβαλλοντικϊν ηθμιϊν. 

Αυτοί  οι κανονιςμοί για τα εγχειρίδια αςφαλείασ ενκαρρφνουν τισ εταιρείεσ 
επιςκευισ πλοίων να υιοκετιςουν μια κουλτοφρα ςυνεχοφσ βελτίωςθσ και 
προςαρμοςτικότθτασ. Αυτό μπορεί να περιλαμβάνει διατάξεισ για τακτικζσ 
ανακεωριςεισ και επικαιροποιιςεισ των εγχειριδίων αςφαλείασ, ϊςτε να 
ενςωματϊνονται νζεσ τεχνολογίεσ, εξελίξεισ ςτον κλάδο και διδάγματα που 
αντλοφνται από ζρευνεσ περιςτατικϊν. Οι εταιρείεσ επιςκευισ πλοίων αναμζνεται 
να αναηθτοφν ενεργά ανατροφοδότθςθ από τουσ εργαηομζνουσ, τουσ πελάτεσ, τισ 
ρυκμιςτικζσ αρχζσ και άλλα ενδιαφερόμενα μζρθ για τθ βελτίωςθ των πρακτικϊν 
αςφάλειασ και τον μετριαςμό των αναδυόμενων κινδφνων. 

Ρροτάςεισ για το μζλλον  

 

Για να γίνει πιο αποτελεςματικι θ αντιμετϊπιςθ  κινδφνων ςτθ επιςκευι πλοίων 
μποροφν να εφαρμοςτοφν κάποιεσ απο τισ παρακάτω προτάςεισ. Οι εταιρίεσ πρζπει 
να ενςωματϊςουν προθγμζνεσ τεχνολογίεσ όπωσ θ τεχνθτι νοθμοςφνθ, θ 
αυτοματοποίθςθ, θ ανάλυςθ δεδομζνων και τα ςυςτιματα απομακρυςμζνθσ 
παρακολοφκθςθσ για να ενιςχφςετε τισ δυνατότθτεσ διαχείριςθσ κινδφνων. Αυτζσ οι 
τεχνολογίεσ μποροφν να επιτρζψουν τθν αξιολόγθςθ κινδφνων ςε πραγματικό 
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χρόνο, τθν προλθπτικι ςυντιρθςθ, τθν ζγκαιρθ ανίχνευςθ πικανϊν κινδφνων και τθ 
βελτίωςθ τθσ λιψθσ αποφάςεων για τον μετριαςμό των κινδφνων. 

Να εφαρμόςουν προλθπτικι διαχείριςθ κινδφνων.Δθλαδι μετάβαςθ από τθν 
αντιδραςτικι διαχείριςθ κινδφνων ςε προςεγγίςεισ προλθπτικισ διαχείριςθσ 
κινδφνων. Αντί να ανταποκρίνονται απλϊσ ςτουσ κινδφνουσ όταν αυτοί 
εμφανίηονται, πρζπει να επικεντρωκοφν ςτον εντοπιςμό και τθν αντιμετϊπιςθ των 
πικανϊν κινδφνων προλθπτικά.  

Αποτελεςματικό επίςθσ κα ιταν να ενςωματϊκει  θ διαχείριςθ κινδφνων ςτθν 
οργανωτικι κουλτοφρα. Να  προωκικει μια κουλτοφρα αςφάλειασ και 
ευαιςκθτοποίθςθσ ςε ςχζςθ με τουσ κινδφνουσ ςε όλεσ τισ εταιρείεσ επιςκευισ 
πλοίων. Να ενςωματϊκουν πρακτικζσ διαχείριςθσ κινδφνων ςτισ κακθμερινζσ 
λειτουργίεσ, να εκπαιδεφτουν οι εργαηόμενοι ςε τεχνικζσ εντοπιςμοφ και 
μετριαςμοφ κινδφνων και ενκαρρφνκει θ προλθπτικι αναφορά πικανϊν κινδφνων. 
Κάνοντασ τθ διαχείριςθ κινδφνων βαςικι αξία, οι οργανιςμοί μποροφν να 
δθμιουργιςουν ζνα αςφαλζςτερο εργαςιακό περιβάλλον και να βελτιϊςουν τθ 
ςυνολικι αποτελεςματικότθτα τθσ διαχείριςθσ κινδφνων. 

Ακόμα πρζπει να παρζχονται τακτικά προγράμματα κατάρτιςθσ και εκπαίδευςθσ για 
τουσ εργαηόμενουσ ςε όλα τα επίπεδα των ναυπθγοεπιςκευαςτικϊν εταιρειϊν. Οι 
οργανιςμοί πρζπει να επικεντρωκοφν ςτθν ενίςχυςθ των δεξιοτιτων διαχείριςθσ 
κινδφνων, ςτθ γνϊςθ των κανονιςμϊν αςφαλείασ και ςτθ χριςθ εργαλείων και 
τεχνικϊν για τθν αξιολόγθςθ και τον ζλεγχο των κινδφνων και να  ενθμερϊνουν τουσ 
εργαηόμενουσ ςχετικά με τουσ αναδυόμενουσ κινδφνουσ, τισ νζεσ τεχνολογίεσ και τισ 
βζλτιςτεσ πρακτικζσ του κλάδου, ϊςτε να διαςφαλίηεται θ ςυνεχισ επάρκεια ςτθ 
διαχείριςθ κινδφνων. 

 Οι μθχανιςμοί ςυνεχοφσ βελτίωςθσ και ανατροφοδότθςθσ ειναι ενασ παράγοντασ ο 
οποιοσ μπορει να βελτιϊςει τθν διαχείριςθ κινδφνου ςτισ επιςκευζσ πλοίων. Μζςω 
τθσ κακιζρωςθσ μθχανιςμϊν και ςυςτθμάτων ανατροφοδότθςθσ για ςυνεχι 
βελτίωςθ τθσ διαχείριςθσ κινδφνων. Οι εργαηόμενοι πρζπει να ενκαρυνκοφν και τα 
ενδιαφερόμενα μζρθ να παρζχουν ανατροφοδότθςθ, προτάςεισ και παρατθριςεισ 
ςχετικά με τισ πρακτικζσ διαχείριςθσ κινδφνων. Καλο κα ιταν να γίνεται διεξαγωγι 
τακτικϊν επιςκοπιςεων και αξιολογιςεων για τον εντοπιςμό των τομζων που 
χριηουν βελτίωςθσ και τθν εφαρμογι των αναγκαίων αλλαγϊν για τθν ενίςχυςθ τθσ 
αποτελεςματικότθτασ τθσ διαχείριςθσ κινδφνων. 

Είναι ςθμαντικό να δωκεί ζμφαςθ ςτον ανκρϊπινο παράγοντα.Μεςω τθσ παροχισ 
κατάρτιςθσ και υποςτιριξθσ για τθν προϊκθςθ τθσ ευαιςκθτοποίθςθσ ςε κζματα 
ανκρϊπινων ςφαλμάτων, διαχείριςθσ τθσ κόπωςθσ και αποτελεςματικισ 
επικοινωνίασ.Ακόμα να ενκαρρφκει μια κουλτοφρα αναφοράσ και εκμάκθςθσ από 
παρ' ολίγον ατυχιματα και ςυμβάντα, εςτιάηοντασ ςτον εντοπιςμό των 
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υποκείμενων ανκρϊπινων παραγόντων για τθν πρόλθψθ μελλοντικϊν 
περιςτατικϊν. 

Ραρακολοφκθςθ αναδυόμενων κινδφνων και τεχνολογιϊν. Οι οργανιςμοί πρζπει να 
μζνουν ενιμεροι για τουσ αναδυόμενουσ κινδφνουσ και τισ τεχνολογίεσ που 
ςχετίηονται με τισ επιςκευζσ πλοίων. Να αξιολογοφν τακτικά τισ νζεσ τάςεισ, τισ 
τεχνολογικζσ προόδουσ και τουσ πικανοφσ κινδφνουσ που ςχετίηονται με τισ 
αναδυόμενεσ τεχνολογίεσ, όπωσ τα αυτόνομα ςυςτιματα, θ καταςκευι προςκζτων 
και θ ψθφιοποίθςθ. Και να προςαρμόηουν ςτρατθγικζσ διαχείριςθσ κινδφνου για τθν 
αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ αυτϊν των νζων κινδφνων. 
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